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Ce Bell 47G-2, du PA de la 9
e
 DI, revient d'un vol de contrôle après sa révision des 300 heures, à la 676

e
 CRALAT, à Chéragas.  

Il ne reste que les patins à peindre. André Barré, mécanicien de la CRALAT, est aux commandes  (photo André Barré). 
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Amis Internautes, 
 

Ce dossier est le douzi¯me dôune s®rie consacr®e aux appareils 

en service dans lôALAT. Imprimez-le, si vous le souhaitez. 

Faites-le circuler sans modération. 

Et, nôh®sitez pas ¨ me signaler toute erreur possible ou omission. 

Je recherche des photos de Bell 47 de lôALAT, 

mais aussi des insignes pour compléter ma collection, contactez moi ! 

  

Merci aux propriétaires des photos dont les noms sont mentionnés, 

ainsi que pour lôaide apport®e par Pierre JARRIGE, dont les travaux 

sur lôaviation en Afrique du Nord font autorit®. 

Sans oublier la collaboration précieuse de Marc BONAS, 

de Jean-Pierre Cabray et Dominique Roosens sur les données techniques. 

 

Bien cordialement. 

 

Christian MALCROS 
 

christianmalcros@yahoo.fr 

www.alat.fr  et  www.alat2.fr 

 

 

Parus 

01 Nord 3400 Norbarbe 02 Max-Holste MH-1521 Broussard 

03 Sikorsky S-55/H-19 04 Westland WS-55 Whirlwind 

05 Piper L-21B et BM 06 Stampe SV-4 

07 Piper PA-22 Tripacer 08 Sud Aviation SA-318C Alouette II 

09 SCAN NC-856 Norvigie     10 Hiller UH-12 

11 Nord 3202       12 Bell 47G-1 

 

A paraître prochainement 

14 Cessna L-19E 
 

Pour commander un ancien n°, envoyez-moi votre adresse e-mail avec la mention du fascicule recherché à : christianmalcros@yahoo.fr 
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Bell 47G -2 

 

 
Alignement des 12 Agusta-Bell 47G-2 du GH N°3. Au premier plan, le n° 127/BL (photo André Billegas). 

 

 

Au total, lôALAT a reu 70 Bell et Agusta-Bell G-2 (59 Agusta-Bell G-2 (dont 49 livrés directement à l'ALAT, 7 

cédés par l'armée de l'Air et 3 provenant de la Gendarmerie, auxquels s'ajoutent 11 Bell G-2 cédés par l'armée de 

l'Air ). 

Commande en Italie de 32 Agusta-Bell G-2, avec fin de livraison théorique le 30 novembre 1956 (Commande de 20 

Agusta-Bell 47 sur le budget de 1955). 

  

Le démarreur du G1 ne se trouve pas sur le tableau de bord mais sous le talon droit (levier rouge dans l'angle formé 

par le bord avant du siège et la poutre centrale. 

On peut trouver des modifications de détail : manette de mélange inversée avec levier de réchauffe carburateur, lampe 

témoin du Zodiaque déplacée, boutons inversés, etc. 
Remerciements : Dominique Roosens.  

 

 

 

 

 

          



 

Plan trois vues  

 
(source : Manuel dôutilisation des h®licopt¯res Bell G1 et G2, ESAM, août 1961.) 

 

 
 

Tableau de bord d'un Bell G-2 (photo Arthur Smet).. 



Données techniques  

 

caractéristiques: hélicoptère léger, monorotor, avec rotor de queue, biplace. 
 
dimensions:  longueur hors tout (rotor tournant) : 12,60 mètres. 

longueur hors tout (pales repliées) : 8,83 mètres. 
largeur hors tout (pales repliées) : 2,28 mètres. 

   hauteur hors tout : 2,82 mètres. 
   diamètre du rotor principal (bipale) : 10,70 mètres. 
   diamètre du rotor anticouple : 1,73 mètres. 
 
masses   masse à vide (sans essence et sans huile) : 770 kg. 
   charge utile : 426 kg 
   masse totale maximale : 1135 kg. 
   quantité de carburant utilisable : 160 l. 
   type de carburant : 80-87. 

 
motorisation   groupe : Lycoming VO-435 
   vitesse de rotation (constante) : 3400 tr/mn. 
   puissance thermique installée : 260 cv limité à 200 cv. 
   puissance maximale continue : ch. 
   consommation : 54 l/h. 
   lubrifiant : DE 100. 
 
performances  vitesse  maximale au niveau de la mer : 160 km/h. 
   vitesse  de croisière au niveau de la mer : 120 km/h. 

vitesse  ascensionnelle : 3,90 m/s.. 
plafond pratique en translation : 4 400 m. 
plafond en vol stationnaire DES : m. 
plafond en vol stationnaire HES : m. 
distance franchissable au niveau de la mer : 260 km. 
autonomie en vol de croisière normale  : 2 h 30. 
autonomie en régime économique  : 3 h. 
  au niveau de la mer à la masse maximale de kg. 

 
aménagements  liaison : 1 pilote + 1 passager. 
   observation : 1 pilote + 1 observateur. 
   évacuation sanitaire : 1 pilote + 2 blessés couchés dans nacelles extérieures. 
   radio: : VHF: TRAP 16A 20 fréquences. 
   HF: ANPRC 10A. 
 

(source : Manuel dôutilisation des h®licopt¯res Bell G1 et G2, ESAM, ao¾t 1961.) 
 

 
 

Evasan dans le Constantinois, en 1958, par un Agusta-Bell 47G-2 du GH N°2 (photo Maurice-Jacques Pigelet). 



Le Peloton d'H®licopt¯res L®gers dans lõop®ration de Suez 

 

 
Décollage du Léon-Mazella, à d'Alger fin décembre 1956. Aux commandes, le capitaine Durand. La cage grillagée sur le côté 
était destinée à recevoir des jerricans, les outils et enfin, à Port Fouad, un légionnaire armé d'un FM (photo Michel Salmon). 

 

Le 26 août 1956, six Bell 47G-2 du GH N°3 (codés de MN à MS) partent de Fès, au Maroc, pour rejoindre le GH 

N°2 à Sétif, dans l'est de l'Algérie. Ce détachement est aux ordres du capitaine Durand. Après avoir fait une escale à 

Guercif, les appareils arrivent le soir à Oujda, où les équipages passeront la nuit. Départ le lendemain pour 

Orléansville via Perrego. Bloqués trois jours par un tempête de sable, ils ne repartiront que le 31 pour effectuer le 

trajet Orléansville - Affreville ï Bouira ï Sétif. Pris en charge par le GH N°2, le peloton passe alors sous les ordres du 

capitaine Prat. Après une dizaine de jours d'attente, c'est le départ. Le 11 septembre envol des Bell pour La Réghaia 

via Bouira. Et le lendemain, tous se regroupent à Maison-Blanche, près d'Alger. Les essais d'appontage sur le "Léon 

Mazella" débutent le 24. Une toile est tendue sur le pont d'envol pour faciliter l'adhérence. 

Le peloton embarque ses appareils, le 25 octobre 1956, sur le cargo civil "Léon Mazella". Cinq bell sont rangés en 

quinconce sur le pont, opération facilité par la configuration bipale de l'hélicoptère, le sixième occupant l'espace de 

pose. L'appareil se trouvant à cette place est obligé de fait, d'atterrir en dernier et ensuite de s'envoler le premier. Le 

navire a été réquisitionné le 29 août, pour être transformé en porte-hélicoptères par la pose de plaques de tôle sur la 

plage avant et avec une plate-forme de secours à l'arrière. Parti d'Alger le 28 octobre, le cargo, dont la vitesse ne 

d®passe pas 6 nîuds, n'atteint l'embouchure du canal que deux semaines plus tard. Il est dans le convoi marchand lent 

MES 2, dit de renfort immédiat. Le navire arrive au large de Port-Saïd le 6 novembre et accoste le 10 à Port-Fouad, 

où il restera jusqu'au 22 décembre. Le peloton assure des missions de reconnaissance et de liaison dans le ciel 

égyptien, y compris dans le Sinaï, à la rencontre des Israéliens. Mais il opère aussi de nombreuses évacuations 

sanitaires, notamment en déposant des blessés sur le pont du navire hôpital "La Marseillaise". D'autres missions dont 

le ravitaillement en eau potable lui sont aussi confiées. Après avoir effectué par loin de 500 missions, en totalisant 

près de 200 heures de vol, le peloton est de retour à Alger le 31 décembre 1956.  

Le peloton est reconnu unit® combattante au titre de lôop®ration en Egypte, du 7 novembre au 22 d®cembre 1956. Curieusement, le "Léon 

Mazella" qui sera interdit dôaccostage dans tous les ports arabes, ne figure pas dans la liste des bâtiments civils reconnus combattants.



AGUSTA BELL 47 G-2  

 

ƆƄƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƌƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƇ 

ƅNUMEROƅ        ƅ     date     ƅ                                       ƅ                     ƅ 

ƊƄƄƄƄƄƄƋ  type  ƅ      de      ƅ         A F F E C T A T I O N S       ƅ  IMMATRICULATIONS   ƅ 

ƅconstrƅ        ƅ   reception  ƅ                                       ƅ                     ƅ 

ƈƄƄƄƄƄƄƍƄƄƄƄƄƄƄƄƍƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƍƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƍƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƄƉ 

 

102  G2 ../01/56  ALAT 

   8 000 062   Algérie      ../../58 > ../../62  

   GH N°2  

   GALAT 3   CMO (17/02/61)  

   PA/14
e
 DI    BMI 

   RG AIA MB   16/09/58   17/12/58  

   ES.ALAT  07/02/62  

   Versailles   29/01/63  

   ES.ALAT    (../03/63)  

   CDT ALAT  11/09/63  

   7
e
 GALAT  02/01/64   ASC 

   Montauban   20/10/64  

   3
e
 GALAT  22/07/65   AGH (16/02/67)  

  16/02/67  accidenté au 3
e
 échelon à Saint Thurial  

   Bruz   24/02/67   05/06/67  

   3
e
 GALAT   (23/08/67)  

   Montauban    (13/11/68)  

   IRAN  17/1 2/68   30/06/69  sans  

   7
e
 GALAT  10/07/69  

   Montauban   23/10/72   12/03/73  

   E- EAA  16/07/73   04/09/73  

   E- EAT  13/02/74   20/11/74  CDK 

   Les Mureaux   20/11/74   22/01/75  

   Montauban   04/02/75   02/08/76  

  ../../76  réformé avec 2379 heures de vol  

 

103  G2 ../01/56  ALAT 

   8 000 063   GH N°3    BA (../03/56)(04/08/56)  

   RG AIA MB   17/06/57   11/10/57  

   1
er

 PMAH/2
e
 DIM  24/06/59  BIW (../04/59)  

   ERGM Cheragas 24/06/59  

   PMAH/9
e
 DI    BKU (17/01/61)  

   PMAH/9
e
 DI    BKx (../03/62)  

   Algérie       ../../.. - > ../../63  

   1
er

 GALAT  10/01/63  

   2
e
 GALAT  14/03/62  

   Versailles   10/10/63  

   ESALAT  09/11/65  

   4
e
 GALAT  02/09/66  

   Montauban   27/01/67   10/03/67  

   ESALAT  17/03/67  

   Montauban    (13/05/69)  

   E- EAA   (25/06/69)  

   Montauban   03/09/70  

   IRAN  23/11/70   02/07/71  

   2
e
 GALREG  18/08/71   AMA  

   Montauban   28/03/74   16/10/74  

   E- EAA  13/02/75   30/07/75  

   Montauban    (08/08/75)  

  ../../..  réformé avec 2247 heures de vol  

 

104  G2 ../01/56  ALAT 

   8 000 065   GH N°3    BB (../03/56)(27/08/56)  

  15/08/57  accidenté  

  ../10/57  réformé avec ... heures de vol  

 

105   ../01/56  ALAT 

   8 000 064   GH N°2  

   1
er

 PA/ZES   BZS (22/10/61)  

   6
e
 GALAT 

  01/04/63  accidenté à Recourt, dans la Haute - Marne.  

  ../10/63  réformé avec ... heures de vol  

 



 

 
Alignement des 12 Agusta-Bell 47G-2 du GH N°3, devant la hangar où ils sont logés, dans l'enceinte du 64

e
 RA. 

 A droite, l'atelier.. Au premier plan, lôappareil n° 103/BA (photo André Billegas). 
 

 

 
 

Agusta-Bell 47G-2 n° 103/AMA, du 2e GALREG (photo Alain Schlauder). 
 



 
 

1
er

 PA ZES, El-Golea, en février 1962, lôAgusta-Bell n° 105/BZS (photo Jean Davanne). 


