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Prologue

Apres la guerre, dans [’euphorie du retour de la liberté, les compagnies aériennes fleu-
rissent dans toute la France et en Outre-Mer avec plus d’enthousiasme que de finances
solides. Les pilotes libérés par I’ armée sont nombreux et qualifiés sur les avions modernes
disponibles en quantité aux surplus des armées de I’ Air américaines et anglaises.

Mais les devises sont rares et [’industrie frangaise renaissante produit des avions qui se
veulent des avions de ligne, mais qui malheureusement n’en ont pas la capacité. Dans
le domaine tres réglementé du transport aérien, la Direction de [’Aviation civile tente
d’assortir les autorisations d’exploitation de lignes a ['utilisation des AAC.I Toucan (ex
Junkers 52) et des NC 702 Martinet (ex Siebel 204) produits en série. Ces avions, méme
gratuits, ne sont pas utilisables d’une facon rentable par les utilisateurs civils. Le SE 161
Languedoc et le SO 30 P Bretagne, produits en série un peu plus tard, ont des défauts
rédhibitoires pour les petites compagnies émergentes. Force est de recourir au DC 3 en
se procurant les autorisations de sortie de devises.

Mais tout n’est pas gagné pour autant. Méme si le DC 3 a toutes les qualités requises pour
étre rentable, les petites compagnies s’en sortent difficilement. La réalité des coiits est
difficilement applicable, en ’absence de subventions, a une clientéle qui, au lendemain
de la guerre, a des ressources tout juste suffisantes pour satisfaire ses besoins élémen-
taires. En ce qui concerne le fret, le surcoiit du transport aérien ne justifie pas toujours
les quelques heures gagnées sur le transport maritime qui est assuré traditionnellement
et d’une maniere tres fiable par les grandes compagnies maritimes. Le transport intérieur
en Algérie est assuré correctement par les transporteurs routiers et ferroviaires et les
échanges avec I’AOF, le Maroc ou la Tunisie sont trop faibles pour assurer un courant
de transport aérien rentable.

Les petites compagnies s’essoufflent a courir apres des marchés dont Air France est
’attributaire privilégié, sinon institutionnel, alors que les compagnies maritimes, qui
ont compris d’ou viendra la concurrence future, investissent dans Air Algérie.

Toutes ces petites compagnies, animées par des pionniers et des personnes de valeur,
disparaitront, sans avoir eu la possibilité de tenir jusqu’en 1954, c’est a dire jusqu’a la
découverte dupétrole et jusqu’aux contraintes imposées aux déplacements par larébellion.
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>.A. 1 1.

— Société Africaine —
des Transports Tropicaux

Société Anonyme au capital de 0 millions de frs
26 bis, Rue Sadi- Carnot — ALGER
—— Téléphone : 396-88 — 345-47 ——

LIGNE DU HOGGAR

Services néguliers transsabariens par automobiles
figer - Zinder — Higer -Kano — Aiger-For! - Lamy

CIRCUITS TOURISTIQUES

Liaisons aériennes entre la Metropole
I'’Afrique du Nord et I’Afrique Centrale

assurées par

la C* AREQ - AFRICAINE

Service Aviation de le S. A. T. T,
B R R R T W,




Aéro Africaine

En 1943, Georges Estienne crée la Compagnie Aéro Africaine, filiale de la Société algérienne de
transports tropicaux (SATT), avec comme administrateurs ses amis, anciens pilotes militaires,
Raymond Bailly et Robert Jumeau.

En 1945, 1’ Aéro Africaine s’intéresse au transport aérien a 1’échelle du continent africain, avec
des liaisons sur la métropole, pour mettre en valeur sa remarquable infrastructure hoteliere du
réseau intérieur saharien.

Le 11 mai 1945, 1’ Aéro Africaine est autorisée au transport régulier d’ Alger vers les oasis et le
Hoggar avec quinze escales et elle demande, le 29 octobre, une extension de son autorisation
vers Nice. Cette autorisation n’est accordée que pour des vols touristiques non réguliers vers
le Hoggar. Elle assure alors la ligne réguliere Alger-El Goléa-Tamanrasset.

L’ Aéro Africaine possede, en 1946, le DH 84 Dragon F-ANES (qui s’était échappé d’ Alger en
1942 vers la Libye, piloté par Manzano) et elle recoit, le 11 novembre 1946, le NC 702 Mar-
tinet F-BBFR (accidenté le 26 aolit 1947 a Vichy) et le 12 décembre 1946 le NC 702 Martinet
F-BBFQ (fin d’exploitation en octobre 1947, apres seulement 200 heures de vol). Les médiocres
NC 702 Martinet laissent la place, le 25 janvier 1947, au DC3 F-BCYP et, le 25 mai 1947, au
DC3 F-BCYQ destinés au grand tourisme saharien.

A la fin de I’année 1947, les DC 3 sont remplacés par neuf Lockheed L-18 Lodestar qu’ Air
France retire de son réseau : F-FBAMA (novembre 1947), F-BALX, F-BBBI et F-BAM]J (dé-
cembre 1947), F-ARTE Ville-de-Niamey, F-ARTF Commandant-Dagnaux, F-BAMK Verdun,
F-BALU et F-BALZ (en janvier 1948).

Bien que I’objectif soit d’atteindre Port-Gentil et Bangui depuis Nice, les Lockheed 18 servent
surtout a des liaisons sahariennes.

Le Lockheed 18 F-BAMIJ termine son existence lors d’un atterrissage train rentré a Marignane le
6 mars 1952 mais, bien plus grave, le F-ARTE, piloté par Roger Vignault, est détruit le 24 mars
1952 au décollage de nuit a Gao au cours d’une liaison Abidjan-Nice, en faisant dix-sept tués
et deux blessés graves.

Le 7 janvier 1948, a lieu le premier vol de la transversale Casablanca-Adrar-Timimoun-El
Goléa-Ouargla-Tunis et la premiere liaison Nice-Alger en Lockheed 18.

Outre la desserte des oasis et la ligne Tunis-Nice, I’ Aéro Africaine effectue des liaisons entre
Alger et Nice, Ajaccio, Bastia, Tunis et Marrakech et, avec I’ Afrique occidentale, vers Abidjan,
Bamako,Bangui, Bobo-Diolasso,Cotonou, Douala, Fort-Lamy, Gao, Libreville, Lomé, Niamey,
Ouagadougou, Port-Gentil et Zinder. En plus des liaisons africaines, prolongées éventuellement
vers Stanleyville, 1’ Aéro Africaine assure, au départ de Nice, des circuits touristiques alléchants
et personnalisés vers la Corse, I’Italie et I’ Afrique du Nord.

André Noél est chef-pilote de juillet 1946 a avril 1949, Charles Poulin est chef d’exploitation.
Pilote : Angibeau, mécanicien-navigant : Montet, radio : Dellelis. Lucien Pidell, ingénieur
aéronautique qui vient de I’AIA, est directeur technique, en collaboration avec Lorand Doczy,
ancien pilote de chasse de I’armée de 1’air hongroise pendant la Deuxieme guerre mondiale
et ingénieur aeronautique. L’entretien est assuré dans les ateliers de Maison-Blanche pour la
partie cellule et dans un important atelier, a Fort-de-1’Eau, pour les moteurs. Cet atelier assure
également I’entretien de la flotte routiere de la SATT qui prend de plus en plus d’importance
avec la mise en valeur du Sahara.
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En 1951, lactivité routiere prend encore plus
d’importance avec lareprise des lignes de cars de
laCompagnie générale transsaharienne etde son
trajet a travers le Tanezrouft. Georges Estienne
retrouve 1’étape de Bidon V qu’il avait créée en
1926.LaSATT exerce alors un monopole routier
sur tout le Sahara. En 1953, devant I’ampleur
prise par le transport routier, Georges Estienne
cesse 1’activité aérienne.

Pionnier du transport routier et aérien au Sahara,
Georges Estienne amodifié lacarte de 1’ Afrique.
Avec compétence etacharnement, il adéveloppé
| une infrastructure et posé les bases de la mise
en valeur de cette immense région. Le général
Meynier, lui remet la cravate de commandeur de
A Les installations de la SATT a Fort-de-I’Eau laLégiond’honneuren 1951. Comme I"avait écrit
V¥ Le 30 avril 1954, dissolution de la Compagnie Roger Frison-Roche : « Lui seul sait qu’une ere
Aéro Africaine. Le capital est repris par la Compa- nouvelle commence pour le Sahara et que sa vie
gnie Industrielle Africaine de Transports sera desormazs consacree acepays envoiitant » .
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Le NC 702 Martinet et son poste de pilotage (publicité de I’Aéro Africaine)
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Douglas DC 3
Monsieur Georges ESTIENNE

Président Directeur Général de la Société Africaine
des Transports Tropicaux

Prie VA oo

de lui faire ' honneur de vouloir bien assister le Jeudi 22 Mai
a 11 h. , a Maison-Blanche (en face les hangars de 1I'Aéro-Club),
a la présentation des Avions DOUGLAS de luxe de la

COMPAGNIE AERO-AFRICAINE

établis spécialement pour le grand tourisme africain.

Alger, le 19 Mai 1947

V Aérodrome d’Amsterdam-Schiphol, livraison du premier DC 3 de la Compagnie Aéro Africaine. Au centre,
téte nue, Jacques Roques, ancien pilote, administrateur de la SATT

ey

———




AV [e premier DC 3 de la Compagnie Aéro Africaine a Amsterdam-Schiphol, lors de la livraison




Lockheed 18 Lodestar
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Le Lockheed 18 Lodestar et son équipage
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Le poste de pilotage du Lockheed 18 Lodestar



Divers aménagements du Lockheed 18 Lodestar en version passagers



L’aménagement du Lockheed 18 Lodestar en version cargo mixte



AV Lockee 18 Lodstar a Maisn—Blace




A Un car de la SATT rejoint un Lockheed 18 au Sahara
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‘ V La famille M&nnier é..;qrf;b&rque en Lockheed 18 a Timimoun







A V Lockheed 18 a Nice, départ pour Niamey en 1951




AV Lockheed 18 a El-Goléa




AV Lockheed 18 a El-Goléa
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A VY Voyage a Gao en Lockheed 18




A VY Voyage a Gao en Lockheed 18




Lorand Doczy, directeur technique, son épouse
et son fils Lawrence en 1950.

Lorand Doczy était ingénieur diplomé de mé-
canique aéronautique et pilote en Hongrie. Au
début des années 1930, il a été muté de I’ Artil-
lerie a I’Aviation militaire hongroise qui était a
ses débuts. Au sein de I’ Aviation militaire hon-
groise il a été nommé commandant de 1’ Institut
d’aviation expérimentale et de recherche. Vers
la fin de la guerre, il a été nommé commandant
d’une unité de chasseurs affectée a la défense
de la Hongrie.

En 1945, avant I’occupation de la Hongrie par
I’armée russe, il a quitté le pays avec sa famille.
A Uétat de réfugié de guerre, il a abouti a Paris
ou il a fait la connaissance de Georges Estienne
qui a reconnu que Son expérience antérieure se-
rait trés appropriée pour la prise en charge de
Uintroduction des Lockheed Lodestar a I’Aéro
Africaine.




Lorand Doczy, directeur tech-
nique, son épouse et son fils
Lawrence en 1950
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Compagnie générale Transsaharienne (CGT)

Apres la guerre, la Compagnie générale transsaharienne (CGT), toujours dirigée par Maurice
Bonhomme, s’ intéresse de nouveau au transport aérien avec Pierre Pyt comme directeur. Directeur
d’exploitation : Léopold d’ Avout d’ Auerstaed (colonel, descendant du maréchal napoléonien,
ancien pilote de chasse avec plusieurs victoires et fanatique de pilotage), assisté par Pierre Laf-
fargue. Pilotes : Louis Demouveaux (chef-pilote), Georges Fleury, Margaillan, Riquier, Streiss.
Mécaniciens : Chevalier, Gerbet, Eyrolles, Montarede, Marye, Peyrebesse. Radios : Caccia,
Maurice Etienne, Godard, Roullon. Administration : Nouis, Beynet, Skenazene, Vigneron et
Mlle Divielle.

Le journaliste Pierre Laffargue s’occupe tres activement de la promotion publicitaire et comme-
ciale de la Compagnie.

La CGT, apres avoir essayé, sans succes, le Caudron Goéland, obtient cinq Ju 52 (F-BBYQ,
F-BBYR et BBYS livrés le 5 juillet 1946, F-BBZD livré le 19 juillet et le F-BCHC livré le 28
septembre). Elle est autorisée au trafic aérien le 18 mai 1946 sous la direction de Hemeret, chef
de service du réseau aérien, et devient la plus active des compagnies privées locales. Elle ouvre,
les 18,20 et 23 juillet 1946 les lignes Alger-Constantine avec escale a Sétif trois fois par semaine
aller et retour, Alger-Laghouat-Ghardaia un aller et retour par semaine et Alger-Mascara-Ain
Sefra-Colomb Béchar deux fois par semaine aller et retour, Alger-Touggourt quatre fois par se-
maine, Alger-Perpignan quatre fois par semaine et la ligne saisonniere Alger-El Goléa une fois
par semaine.

Le4 septembre 1946,le Ju52 F-BBY S, avec 298 heures de vol, piloté par Margaillan (mécanicien
Perebeysse), se pose trop long et heurte une balustrade en béton en bout de course a Constan-
tine-Oued Hamimine. [’avion est coupé en deux a la hauteur de la cloison des toilettes, sans mal
pour ses occupants.

Enaofit 1947,le service Alger-Colomb Béchar est prolongé , une fois par semaine, jusqu’a Niamey,
via Adrar, Reggane, Aguel’Hoc et Gao. L’ambition de cette liaison est d’arriver a Brazzaville
ou Bamako afin de compléter le réseau routier de la Compagnie, avec le slogan : La CGT vous
transporte rapidement des Pyrénées au Niger. Premier transport d’ananas d’Abidjan le 30 oc-
tobre 1947.

Le 8 février 1947, inauguration de la ligne Alger-Perpignan en ju 52.

Le 17 avril 1947, 1e Ju 52 F-BBZD est contraint a 1’atterrissage en brousse a la suite de fortes
vibrations moteurs.

Le 28 novembre 1947, c’est le Ju 52 F-BBYR, piloté par Georges Fleury qui termine sa course
(et son existence) par un cheval de bois a Mascara.

A la suite de cette série noire,la CGTreverse les Ju 52 encore en état de vol (F-BBYQetF-BBYS)
a I’armée de I’ Air et recoit un Bristol 170 Freighter et les DC 3 F-BEIX et F-BEIY fournis par
la Compagnie Air Transport, appartenant au méme groupe et filiale de la Compagnie générale
transatlantique

Le 28 janvier 1949 : inauguration de la ligne Alger-Perpignan en DC 3 (F-BEIY, pilote : Stress,
mécanicien : Eyrolle, radio : Caccia) et le 10 février 1949, inauguration de la ligne Alger-Mont-
pellier, toujours en DC 3.

En juin 1950, la fusion avec Air Transport signifie la fin de la CGT.
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Services Aeriens de 1a (* Généeale Transsahacienns

Direction Générale : 15-17, rue Michelet - ALGER
Téléphone : 366.15

i |. SERVICES REGULIERS
ignes

d’Algérie : ALGCER - SETIF - CONSTAN-) Mardi
TINE - BATNA - BISKRA -!  Mercredi
TOUGGOURT ) Vendredi

ALGER - DJELFA - LA-
GHOUAT - GHARDAIA - EL-

Mercredi
COLEA - TIMIMOUN - IN- Samedi
- SALAH )
ALGER - MASCARA - ME-
CHERIA - AIN-SEFRA - CO- Premier
LOMB-BECHARD et
ALGER - MASCARA - AIN-/ Troisieme

SEFRA - COLOMB-BECHARD Jeudi
- BENI-ABBES - ADRAR -\  du mois
REGGAN - BIDON V - GAO

Lignes
d’A.E.F. : GAO - NIAME - COTONOU -
DOUALA - BATOUN - YA- | Pour rensei-
OUNDE - MAROUA - N'CA-| gnements
OUNDPERE - DOUALA s'adresser
Lignes a la
d’A.O.F.: CAO - NIAMEY - OUAGA- Direction
DOUGCOU - BOBO-DIOULAS- générale
SO - BAMAKQO-SEGOU - ou aux
) MOPTI| - TOMBOUCTOU - Agences
GAO

II. SERVICES OCCASIONNELS : ALCER - PERPIGNAN :
Mardi et Samedi. ’

111, SERVICES A LA DEMANDE : S'adresser a |
ou aux agences.

Pour tous renseignements : Téléphoner au 366.15 4 ALGCER;
15-17, rue Michelet, et dans les autres villes, aux Agents de
la Compagnie Générale Transsaharienne

Le programme ambitieux de la Compagnie générale transsaharienne

a\_ Direction -
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TRANSPORTS AERIENS ET AUTOMOBILES

ALGER
Pns:.uge: - Sie Anonyme
17, Rue Michelet,

Téléph. 384-20

7 Siege Social ;

Exploitofion Aérienne

Service Commercial

Escale de Départ
4, Rue Drouillet

Tal. 380-65 ol 492-31
Adr. Téligr. TRANSPORAIR-ALBER

Adlresar Téldgrapliligiis

Des Pyrénées...

COLOMB-BECHAR
0' Explltation - Télé. 22

Cie G'* TRANSSAHARIENNE

au Capital de
5, av. Hoche, PARIS - Tél. Cor. 84-50

Direclion Générale . 15, rue Michelel, ALGER - Tél. :

: TRANSEANARIENNE -

PARIS

EFAN0080 Frnnsa Bureau de remsalgoements
2, B* Malesharbeas
Tél. Anj. 16-94

366-15
ALGER PERPIGNARN

PARSABERS FRET
Eseale o dpart
2, Av, G" de Goulle
Teleph, 52-44

Adresse Télégraphigue

TRANSSARARIENNE - PERPIENAN

~au Miger

BULLETIN DE BAGAGES

Pour le billet

N¢

005527

de passage
« Dok,
Ligne No Nombre
de coli
Poids des bagages.......... Kgs B
enregstres
Franchise ... (i-S ............ Kes N
Excédents Kgs Siokit
Taskpmn kg -l conservés
) par le
ToraL BRISERRE
Lieu d'émis'sionm.......mmm}a ........................... )
Bureau d’'émission X A’*

Conditions de transports : voir au dos de la

feuille C D.

BULLETIN DE PASSAGE
N2 00552
de)&rb{g)w ........ &QQ . il

Ligne N©

Nom du passager JJ,LM_._Q.HJL .................

A

Poos LAFEFARGUE

Date du voyage.... %%“!3&_7

Lied d'émiuion....................Q_Qi;.tl- ....................
P
Bureau d'émission....k..

Date déwineiono N G2 /Q'} ...............

Conditions de transports : voir au dos de la

feuille C. D.
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AV [e 0 février 1949 a Montpellier, inauguration du premier voyage Alger-Montpellier. Allocutions d’Al-

déric Lecomte, préfet de I’Hérault, et de Pierre Laffague
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A 8 février 1947 a Perpignan, inauguration de la ligne Alger-Perpignan en ju 52

V Escale d’un Ju 52 en Afrique
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A7 ]uzllet 1 947 debarquement a Mazson-Blanche du bateau de Georges Crote

V Ju 52 a Perpignan




A Maison-Blanche 1947

V Ju 52 a Perpignan en 1951. Vigeron, Louis Demouveaux et Arboa




V A Accident du Ju 52 F-BBYS le 4 septembre 1946 a Constantine-Oued Hamimine




V A Accident du Ju 52 F-BBYR le 28 novembre 1947 a Mascara



A Chargement d’un Ju 52 a Maison-Blanche, Mme Demouveaux a droite

Douglas DC 3

A En 1949, chargement de carcasses de moutons dans un DC 3 a Ain-Oussera (Paul-Cazelles) chez Auguste
Bataillé
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A Le 28 janvier 1949, inauguration de la liaison Alger-Perpignan en DC 3

V¥ DC 3 a Perpignan-Llabanere
‘.




AV [e [0 février 1949, inauguration de la liaison Alger-Montpellier en DC 3




AV En DC 3 a Perpignan-Llabanere
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Revue de presse

Unel magnifique région a visiter
LE SUD ORANAIS
ET LE TOUAT GOURARA

L’Algérie, située a moins de trois heures d'avion
de Perpignan, de Montpellier ou de Marseille, est
plus accessible qu'elle ne Uétait autrefois. Son éten-
due, la variété et la beauté de ses sites offrent un
champ prodigiens: & wune activité touristique rai-
somnée.

Si Biskre, Touggourt, Ghardaic, Bou-Sadda sont
autant de nom's connus, les ousis du Sud Oranais et
celles situées sur le Territoire du Touat Gourara,
dans lU'axe Colomb-Béchar-Gao, pour étre moins ci-
tées, offrent un intérét égal, sinon supérieur a leurs
rivales, augmenté de Uattrait du mystérieux Tane-
zrouft, le pays de la soif et de la pewr.

Ceux qui ont ew le privilége de visiter Béni-Ounif,
Figuig (la grande palmeraie marocaine), Colomb-
Béchar, Tarhit, Igli et surtout Béni-Abbés, sont
restés émerveillés.

Ce dernier liew possede une palmeraie considérée
a juste titre comme une des plus « spectaculaires »
du Sahara, appuyée auw majestueur grand erg occi-
dental, dont les sables viemnent échouer jusqu’au :
village dominé par un curieur et vaste bordj. A ¥ R S e

Le célebre ermitage du P. de FAUCAULD rap- : = R e
pelle, en ces lieux extraordinaires, la présence du e
Grand Prédicateur Saharien.

Aussi les hommes subjugués par une nature fastueuse ont-ils créé un endroit de repos on la vision

de la féérie quotidienne du couchant se pouwrswit longuement dans le calme et la méditation.

Plus au Sud, ¢'est Kergaz, ville sainte. Adrar, Capitale du Touat. Timimoun-La Rouge, Capitale du
Gourara, puis ; Reggan, bastion avancé de la civilisation moderne, ultime étape avant le franchisse-
ment du Tanezrouf qui mene & la mystérieuse Gao, sur le Niger, par la piste de Bidon 5.

Tout comme & Béni-Ounif, Colomb-Béchar, Béni-Abbés, Adrar, la Compagnie Générale TRANS-
SAHARIENNE bénéficie d'une expérience de 25 Anmées d’études et de saerifices. Son réseau routier,
" fort développé, doté d'un matériel éprouvé et nombreux qui circule sans arrét sur les 2.000 kms de Uaxe
Colomb-Béchar-Gao, ainsi que sur les pistes secondaires, est depuis bientot trois ans, doublé d'une ligne
aérienne exploitée actuellement par de rapides et confortables DC 3.
La Compagnie Générale TRANSSAHARIENNE qui a été l'une des premiéres enfreprises a com-
prendre Uattrait touristique de ces régions se trouve récompensée par Uintérét que les touristes fran-
cais et étrangers aecordent & ce pays en venant le wvisiter.
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31 octobre 1947

; I'Af.rique Noire.

Franchissant
le désert

une cargaison
d‘ananas est arrivée
hier par avion

Une trés belle démonstration, qui

| donne la mesure des possibilités de !

l'aviation commerciale, vient d'étre
faite par un avion de la Cle Gle
Transsaharienne piloté par Riquier,|
radio Godard, mécanicien Marye.
Ayant gquitté Abidjan, port de la
Cote d'Ivoire, dans la journeée de mar- |

‘|di, l'apparell se posait hier apres de

jeuner & Malson~-Blanche avec un
important chargement d'ananas frals

| ceuillis la veille sur les bords du gol- [

fe de Guinée et destinég a4 des com-
mercants algérois.. C'est la premlére
fols gue ces fruits franchissent le dé-|
sert en si grand nombre, Ajoutons
gue les Algérois dégusteront avant
les Parisiens ces beaux produits de

S 5
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| roport de Perpignan-Llabanére con.

| ment de l'arrivée des grands cour-
Jqu'a l'accoutumée, le personnel

| Républiqu> devait prochainement

dans le mond: entier, le célébre

111 v avait® la Al. Mone, un des

M. Louis Font, d}rects‘ur c}u Nouveau-T béatre, serre la main a Fred Adison peo-
“|dant que les musiciens manifestent leur joie de piétiner le sol de France.

Chaque soir, vers 18 heures, l'aé-
nait une activité fébrile au mo-

riers a€ri ns v-nang de l'Afrique
du Nord ; mais hier plus <ncore

saffairait comme si quelque minis-
tre ou haut personnage d2 la 4me

atterrir. Il sagissait, en effet,
d'une personnalité fort connue

chef d'orchestr> Fred Adison . ac-
compagné de tous ses musiciets.

meilleurs trompett s mondiaux, le
chanteur Mario Call, Max Roghe,

(Photo R. Ponthus, « Républicain ».

Hirth, tous membres de-la célebre
phalange.

Dés que l'avion « Ju-52 », d2 la
« Transa » eut stoppé ses moteurs,
ce fut au milieu d'un accés de
gajetd générale qu- les musiciens
saluérent leur arrivée sur le sol dej:
France aprés une tournée de 45|
jours dans toutes les villes dej
IAfriqusz g‘du Nord. :

M. Louis Font, directeur duj.
Nouv:cau - Théatre, établissement
dans lequel Fred Adison et ses
boys doivent jouer ce soir, ac-
compagné de son frer:, M. Pierre
Font et de son oncl?, vint serrer
la main du sympathique chef d’'or-
chestre.

T ddy Amlyn, Pierre Brun, Bobby

15 avril
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Brillante inauguration
d la Compagnie Générale
Transsaharienne

s

Les passagers du voyage inau.gural du D. C. 3 (Photo R. Ponthus)

Chaque jour l'aérodrome de Perpignan-Llabanére voit saccroi-
tre lintensité de son trafic et noOus me PoUVONS QqUE& NOUS en TEjoulr,
car la pius-vdlue de notre département et son intérét commercial el
touristique s'en trouvent accrus d’autant. ,

Hier matin, la Compagnie Générale Transsaharienne inaugurait,
a locecasion d’un voyage d'études et d’exploration, un nouvel appa-
reil « D. C. 3 » qui complétera Ueffectif déja important de cette Com-
pagnie. En effet, désormais. « Transsaharienne » et « Air-Transport »
travailleront en « pool » avec huit appareils qui porteront le tonnage

journalier de ces Compagnies @ 68 tonnes.
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Au cours d'une cérémonie intime. qui
s'est déroulée hier matin 4 Maison-Blan-
che, M. Plerre Pyt, directeur général de
la Cie Transsaharienne, devant tout le
personnel rassemblé, a tenu &.rendre un
éclatant hommage au dévouement et &
la conscience professionnelle de'Louis De-
mouveaux en le nommant chef pilote de
la Compagnie.

Entré a la Tranasa.harierme dés la créa-
tion de la section aviation, Louis Demou-
veaux, pilote d’avion, de planeur, d’hy-
dravion, breveté mécanicien, possédant
par alilleurs de nombreuses autres con-
naissances, compte @actuellement & son
actif 5.647 heures, de vol.

-Les nombreux Algérois qui depuis plus
de deux ans empruntent les avions de la
Transsaharienne pour se rendre a Per-
pignan ou en A.O.F., ont pu apprécier
les qualités exceptionnelles de ce pilote
qui est par ailleurs trés estime .de. ses
camarsades.,

d’étre 'objet de la. part de ses chefs, sera
donc accuelllie avec: sympathie dans les
milieux de l'aviation commerciale. Nous
lui adressons nos plus vlves et amlca.les
télicit.at!ons. .

La distinc’uon ﬂa.tteuse dont 11 vient'

P. LAFFARGUE.
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ALGER - PE RPIGNAN

PAR AVIONi‘

La Compagnie Generalex

vous finvite & réserver vos pl
CCEST PLUS PRUDEN

17, r. Michelet. Tél.384-2

Aller : B.500 — Aller-retour » 153

,L'.accue:l d’autrefois...

TRANSSAHARIENNE &
i

— REQUISITIONS Accmm:ms i f

i

- lasécurité d’aujourd’hui
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Une ‘novvelle ligne aérienne (0@
ld’t_‘)ft entrer en service le 21 juin

REPUBLIQUE FRANCAISE
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DEPARTEMENT
DE LA CHARENTE

Chalais, le. IS JUIN 1949 194
MAIRIE

DE

CHALAIS

——

TeL. 33
Le MAIRE de CHALAIS 9
Conseiller @Général

4 Monsiewr Pierre LAFFARGUE
Agent Commercial de la Compagnie

néral Transatlantique -

4 rus Drouillet & ALGER -

Monsiewr ,

Monsiewur le PREFET de la CHARENTE m'a fait connaftre vos
intentions de ravitaillement de 1a région dtilger en viandes
Qui pourraient &tre transportées par avion,départ de COGNAC,

En conséquence je me permets de vous faire savoir que nous
faisons en co moment wne certaine publicité en vus de la reprige
ds notre marché aux veaux,qui avant guerre aveit wne activité
trds importante ,tout en vons faisant remarquer la qualité des
Yoaux de la régiom de CHALAIS, Ces marchés ont 1isam le_premier

e% lo troisidme lundi de chaque mois,

Si toutefois vous étiez intéressé par la qualité de cette
marchandise "Veaux de CHaLAIS" qui fait le renom de 1s région,
Jo me tiens 4 vobtre disposition pour vous donmer tous renseigne-
=menys complémentaires que vous pourriez désirer,et pourrais

vous mettre en rapport avec wn eu plusieurs bouchers éxpé-
~diteurs qui pourraient wouns approvisionner,

Je vous prie d'agréer Monsieur,ltexpression de mes salutatien

trds distinguées, &‘{ | L ,Lu_,,u—«w

J. GRELON
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EN ROUTE POUR PARIS POUR COURIR

P

-
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| “."

Fevrzer 1948 :

LAMOUDA (A g.) et I’l*"’l‘ITPIERBE ,uont partis hier matln po'ur .‘Parls
an ils coeurront ‘dimanche nrochain . le ‘ross - des chamnions .de
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lundi soir sur |aérodrome de

_:l':gi-cteurs savent déja que depuis gquelques mois la « Comp:;\g'nié Générale Trans-

.: AE: NDS

it 4
= e
v

'_sa_f_h'm'i(m'h'r Air-Transport » étudia la possibilité de réaliser par la voie des airs une lai-
sail ‘corfiipfreiale réguliere entre la Charente et I'Algérie. Cette liaison est, maintenant
dig,domaine de la réalité et lundi soir, 3 18 heures 35 exactement, ﬁg appareil de la com-

i1 Des-de debut de 'aprés-midi,
d Pavien, wu « Bristol Freighter »
i ded eauception ultra-moderne,
avail #d signalé au controle de
Lt Imde pp Ids militaires claient
prefs a le récevoir. Un peu plus
tard, en apprit de Toulouse, ail
il Ayt foil escale, gu'il arri-
versdt  nu-dessus de Cognac a

‘?"'.'ﬁ?tw A8 h. 15, la tour de

canirole capla les premiers mes-
sates du BPislol a qui elle com-
mudLi e wconsignes de piste
ot bicufgsiEavion fut en vuae,
Quelqies minutes plus tara
HPTeSs un allerrissage impecea-
ble: il roulait sur la I™nde ci-
weifbe, Enlin ses deux hélices
sarréterent.et la porle s'ouvrit
ST Wite passagére (que son fils,

uit’éleve pilote de la_base, élait
velpt - aceueillir. L'équipage,
: quatre honmmes

te 4 son tour et fut
11188 a#sStiglli par les journa-
Listes "qui Pgdtendaient.

Ench: 'ée‘,_'?l,-_sonlvoyage

M ﬁ ppriBsmue Lavion, parti
LAIgEr Avegs3? passagers, les
o VI (épdsic

38, SucCecessivernent a
spriis a  Toulouse
WIVIE SOn vova-
Sl vieo A son bord
Ere pour cetls
fe derniére se
te de son voya-
& avantages, do
pide
ain
D'ailleurs les
pevaient  envahi
Sataiont, sons Ia
EBuipaze, que les
tical capables
pasSsagers tout
. pour effec.
Alcures condi-
@ic  pourtant

MeeeEpendant  1'a-
it repartir de Co-
®ceulement du  frel

feDits ¢te doté pour la cir-
ance des  perfectionng,

e T . # B o

menls prévus pour le transport
des touristes. Ceux-ci jouissent
habituellement d'une insonort-
salion parfaite et aussi d'un
bar fort bien approvisionné qui
ajoute a lagrément dir voyage.
Nul pe s'élonnera sans doute
que dans, ces conditions les
avions dassda Transsaharienne
soient trgdipapulaires aupreés des
usagers «ui’ les urtlisent : déjd
depuis Jab - eeftain Aémps fpour
de fréqi;’ta_nts, voyages entresI’Al-
rerie ghvde midi. deqla France.
Bientot8ans aoufesles Angou-
moisins, & leur toufi béneficia-
ront largement vantagZes
du transpoyt  afribny quite met
"Afrigué du Nord: a7l _mu;.é-.gorte.
Trois tonnes et demie
de viande fraioliqu 3

Pourtant lundi
passager,n'est monté d
« -Bristof » & Cofnae &
Toltues

et moins |« -
et le ha-|

bien Syite o
rien Gusd

tout dlex
permet par sa
porste, de (rouveér les nlarchés
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pdgnie s%est posé sur une des pistes de I'aérodrome de Chateaubernard, pres d.i::;; Cognac,
on il fut tout aussitot entoure cl’un_e foule de curicux venus pour l'accueillir,’ & -

A Nifoh S :
nouveanx .qui .laeu_rﬁ;sﬁut;gindls-
pensables pour Taite face 4 la
crise provoquée .

s sous-

cousommation, ail pous
faut souhaiter sndant  quo
les Charentais, conme chacun
sait, lents a s’émpuvelr. n'at-

tendent pas pour découvrir les
mdrites de l’exportation par la
P voie des airs; que diautres pro-
ducieurs plus avisés aient ddia
satard de
marchés gue linitiative de la
Transsaharienne: met

leurs produils les

maiita-

nant 4 leur portée,.— C.L.

S e .

|

Ao

- —

L o MEHE Ry 8
e preniier:avi
‘6 e o . NAE r‘ A__.:r,
Air-Transports
lundi 4
. - Ju
oundt g juillet, le pyemier a
da cettg/ ligne cst ¥euu se
sur la fiste des Ailegicognacs
el ehiguile® 8'ast diFigd vers
tour decomirole de fa hase €
Son atter¥fssage sest effe
d'une fagol parfaitef supr un
cours d'a peitesticis cenfs nu
a 1'heure jpréve, ih #3056
Parti f{ji{izﬁf z't?ﬁai, {1.1"9.!11
passagersy l'apaprgl en dept
un eparyie a Mosftpgellier (1re
cale), pyis a Tokausg Qe e
et nemmena’t o Coghar q0
seule pdssage$ £ ¥
A sa descente d'avion, rel
sp declara enchaniée du voy
Nhus avons  uu interviawel

perscnnel de bord, M. Troch




MARIAGE DANS LE CIEL!
- AIR ALGERIE !

. L]
et AIR TRANSPORT:
: . ] o
| fusionnent '
 pour 'exploitation des lignes
algériennes et métropolitaines-
Le mariage de deux compagnies pri-|
vées de transports aériens, < Air
Transport » et « Air Algérie », a été/
célébré hier au cours ‘d’un coktail of-,
fert & I'Hotel St.-George par la mou-
velle « Compagnie Air Algérie ».

- Ce fut une cérémonie trés. cordiale,
ﬁurant laquelle M. Adida,. le colonel:
Alias et. M. Chartier pour « Air Al-
gérie » et le colonel Soufflet et M.
Houis, pour <. Air  Transport », re-,
curent de nombreuses parsonnalités du
monde \politique et aéronautique, au
nombre. desquelies -MM., Urbani, “se-.
“erétairg’ général adoimt. du--Gouvers
nement” général, représentant- M. l&
Ministre M.E. Naegelen, Villevieille,:
directeur des Travaux publics au Gou-
vernement général, Bouakouir, dirgc-
teur du commerce, de  Yindustrie et
de I'énergie, Fogues, directeur de-
I'aéronautique civile, Gerard, son ad-
joint, le commandant Boussious, com-
mandant 'aéroport de Maison-Blanche,
Angeli, directeur de cabinet du. prési-
dent Flinois et le représentant, les re-
présentants des compagnies d’aviation’
- effectuant le trafic en Algérie, M.
Teuma, d'Air-France, d’Anglejean, de
la §.C.0.M.A.L.,, Moreau, des Avions
Bleus, le colonel Bordes, d’Aérotec, et
de nombreuses autres, personnalités .

Dans un bref entretien, M. Adida
nous dit que le but de cette-associa-.
tion était d’accroitre le rendement ef,
de mettre a la dispositien du public |

un service mieux coordonné, T

Toutes les lignes actuellement en '
exploitation seront poursuivies avec un
parc accru d’appareils, En outre, @
partir du quatriéme trimestre sun cer-
tain nombre de lignes ‘nouvelles . se-
~ront créées en Algérie :.Alger-Béchard |
via Oran, Alger-Laghouat, et tin cirs:
cuit des oasis par Oran-Béchard-Ouar-
gla-Touggourt - Sétif-Bone-Constantine-,|

Alger. 7

1 d 1
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Air Transport

La Compagnie Air Transport (CAT), basée a Paris, est créée par un groupe de Francgais Libres,
PDG : Jean Richard-Deshais,directeur général : colonel Jacques Soufflet et Houls, directeur com-
mercial : Margot-Noblemaire. La CAT, dirigée par Louis Ottensooser (le Commandant Charles
pendant la guerre), assure le transport de nuit des journaux en Bristol Freighter a partir de 1949
jusqu’a 1952 et livre a Alger la presse du jour.

La CAT possede six Bristol 170 Freighter, des Ju 52 et des DC 3. Elle assure des liaisons entre
Alger et la cote occidentale africaine et elle dessert ensuite toute I’ AOF.

Des le mois de mars 1949, un accords est passé€ avec la Compagnie générale transsaharienne en
vue d’une exploitation en commun des avions et des services. Fin 1949, la desserte des lignes
Alger-Montpellier et Alger-Perpignan est effectuée sous les pavillons des deux compagnies.

Le 21 juillet 1950, un accord est passé avec Air Algérie (CGTA) pour I’exploitation des lignes
algériennes et métropolitaines qui devient effective le 15 octobre 1951.

Le 29 juillet 1950, le Bristol 170 F-BENF est accidenté entre Aoulef et Gao (pilote : Robert Le
Maligou, mécanicien : Alfred Hirtz, radio : Henri Mari¢s, navigateur : Lucien Pelletier). Les
vingt-six occupants périssent. L’épave est retrouvée en fin de journée par le DC 4 du GLAM
transportant des éleves de ’ENAC en voyage d’étude.

Le 23 mai 1953, de la fusion de la CAT et de la Compagnie Générale des Transports Aériens
(CGTA) est issue la Compagnie Générale des Transports Aériens Air Algérie (CGTA-AA).

POUR VOYAGER SUREMENT v
RAPIDEMENT
CONFORTABLEMENT

Ulilisez les services de la COMPAGNIE:GENERALE

TRANSSAHARIENNE - AIR TRANSPORT|

AlgEr-Perpigngﬁ i

Alger-Montpellier

Alger-Marseille

Conditions spéciales aux membres. des Aéro-Clubs .
et de I’Automobile-Club de la Province d’Alger {

- Renseignements :
SERVICE DES PASSAGES : 17, rue Michelet. Alger - T. 384-20 l

Publicité commune Compagnie Générale Transsaharienne et Compagnie Air Transport
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Transpnrts Automobiles

—————— Passagers - Frét =

FRANCE ALGERIE A.O.F.

COMPAGNIE GENERALE

TRANSSAHARIENNE

Sitge Social : 5, Avenue Hoche - PARIS - Téléph.: Carnot 84-12

DIRECTION GEMERALE : 15, Rue Michelet - ALGER - Tel : 366-15

SERVICES AUTOMOBILES REGULIERS DE
COLOMB BECHAR & GAO par lg piste de BIDON 5

Carrespondance & GAQ avec les Services de lo TRANSAFRICAINE
vers la Guinde [Kankan) et du Soudan au Tched, de Bamake &
Fort Lamy por la Haute Velta (Bobo Dioulasso) et le Miger

Niamey et Zinder

LIAISONS REGULIERES ENTRE COLOMB-BECHAR
—— ET LES OASIS DU TOUAT-GOURARA ——

Services aériens réguliers
Métropole - Algérie - A. 0. F. par avions
AIR TRANSPORT

RENSEIGNEMENTS :
PARIS : 9 Bd Malesherbes - T. : Anjou 16-94
PERPIGNAN : 2, Av. Gl-de-Gaulle T. : 52-66
ALGER : 17, Rue Michelet - Tél. : 384-20
COLOMB BECHAR : Teél. ; 22
— ET TOUTES AGENCES DE VOYAGES —
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A Le stand commun de la Compagnie Générale Transsaharienne et de la Compagnie Air Transport a la
Foire de perpignan en 1949

V Bristol 170 Freighter
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A V Bristol 170 Freighter d’Air Transport (ci-dessus, chargement d’un hélicoptere Hiller)
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A V Bristol 170 Freighter d’Air Transport
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LA

Mai 1949, embarquement d’une 4 cv dans un Bristol 170 Freighter d’AirTransport et ’installation dans la

cabine
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Compagnie algérienne des transports aériens
(CATA)

La Compagnie Algérienne des transports aériens (CATA) est créée
en septembre 1946 a Philippeville (8, rue Amiral-Courbet) par le
général Joseph Vuillemin qui est retiré a Alger.

L’industriel Eugene Amiel, de Philippeville (exploitant en bruyere)
et Maurice Faure (agriculteur a Redjas) cooperent a la création de
la compagnie.

La CATA débute son activité avec quatre NC 702 livrés entre mai
et juillet 1947 : F-BBFN Skikda livré le 28 mai, F-BDLF Jean Da-
gnaux et F-BDLG Maryse Hilz, livrés le 19 mai et F-BDLP Marin
La Meslée livré le 18 juillet. Elle exploite deux lignes régulieres :
Alger-Sétif-Constantine et Alger-Biskra.

Le F-BDLG est accidenté le 8 janvier 1948 pres de Palestro, piloté
par Maurice Pehu, suite a une défaillance moteur et al’impossibilité
de mettre 1’hélice en drapeau (neuf morts)

Fin 1948, les NC 702 sont reversés a I’armée de 1’ Air et remplacés par les DC 3 F-BEFA Ville de
Bone en juin 1948, F-BEFB Ville de Constantine en janvier 1949, le F-BESS Ville de Djidjelli
en avril 1949, puis le F-BEFT.

La CATA et ses quatre DC 3 seront absorbés par Aigle Azur en janvier 1950.

Le général Joseph Vuillemin

Le DC 3 F-BEFB a Constantine-Oued Hamimine
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AV Juin 1949, meeting a Oued-Hamimine organisé par I’ Aéro-club de Constantine, avec la participation
de deux DC 3 de la CATA




Histoire de ’aviation en Algérie

Déja parus :

- L’aviation légere en Algérie (1909-1939) (Pierre Jarrige)

- I’aviation légere en Algérie (1945-1962) (Pierre Jarrige)

- Le vol a voile en Algérie (1862-1962) (Charles Rudel, Pierre Jarrige)

- L’ALAT en AFN (Alain Crosnier, Pierre Jarrige)

Déja parus en publications numériques :

- Bidon 5 (Georges Estienne - Réédition augmentée)

- Paris-Dakar-Tombouctou-Alger (Ludovic Arrachart - Réédition augmentée)

- Mémoires d’Albert Chaillot (Henri Chaillot, Pierre Jarrige)

- I’ Aviation Militaire en Algérie (1912-1918) (Pierre Jarrige)

- Ceux de 14-18 (Pierre Jarrige)

- Les ERALA d’Algérie (Pierre Jarrige)

- Bulletin d’information des Réservistes de la 5™ RA (Réédition)

- 1 PMAH 20°™ DI (Daniel Rougeau, Claude Leroy, Christian Malcros, Pierre Jarrige)
- Livre d’Or du Djebel-Oum-Settas (Reproduction)

- I’ALAT vue par les dessinateurs (AA.ALAT-Languedoc-Roussillon, Pierre Jarrige)
- Pilote a Touggourt (Gustave Camli¢ri, Pierre Jarrige)

- Maison-Blanche (André Heinzelmann - Réédition augmentée)

- Nanard fais nous un dessin ! (AA .ALAT-Est, Pierre Jarrige)

- PMAH 19 DI (Francis Beaulier, Frangois de Pitray, Jean-Pierre Meyer, Christian Malcros, Pierre Jarrige)
- Médecin en hélico (Jean Massiére, Pierre Jarrige)

-A grands coups d’aile vers I’ Afrique missionnaire (Léon Bradfer, Henri Bradfer)

- Les insignes de I’ALAT en AFN (Christian Malcros)

- Parachutisme prémilitaire a Mostaganem (Bernard Faucher, Claude Marcellin, Jean-Claude Palisser, Pierre Jarrige)
- Nord 3400 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Pilotes de la Promo 56Ebis (Pierre Binet, Pierre Jarrige)

- Max Holste MH 1521 Broussard dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Pilote de T-6 (Pierre Binet, Pierre Jarrige)

- Sikorsky H-19 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Emile Contant, pilote de la Grande Guerre (Simone Gassier, Pierre J arrige)

- Westland WS 55 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Biroutage a Arzew en Piper L-18 (Jean-Claude Maillot, Pierre Jarrige)

- Piper L-21 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- PMAH 10 DP (Jean Gervais, Amédée Arzel, Claude Mourlanne, Joseph Estoup, Christian Malcros, Pierre Jarrige)
- Stampe SV4C dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Alouette I1 SA318C dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Piper PA22 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- André Costa (Pierre Jarrige)

- La soufflerie de ’AIA d’Alger (Marc Rapin, ONERA)

- La véritable histoire de I’hélicoptere (Yves Le Bec)

- Pilote a El-Oued (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote a Tébessa (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote a El-Goléa (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote de la SGAA (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote de I’Escadrille Mercure (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- NC 856 Norvigie dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Hiller UH-12 dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Nord 3202 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Observateur-Pilote de ’ALAT (Francois Bard, Pierre Jarrige, AA.ALAT-Languedoc-Roussillon)



- Bell 47G-1 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Mes vingt ans en Algérie (Ulysse Pérodeau, Pierre Jarrige)

- Cessna L-19 Bird Dog dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Joliot-Golf (Yves Le Bec)

- Djinn dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Meeting National - Alger 1951 (Reproduction)

- Meeting National - Oran 1952 (Reproduction)

- Meeting National - Alger 1953 (Reproduction)

- Meeting National - Alger 1959 (Reproduction)

- Meeting National - Constantine 1953 - Bone 1954 (Reproduction)
- I’album du lieutenant Bleubéret (Yves Le Bec)

- Commandant de PCA (Lieutenant-colonel Louis Andlauer, Pierre Jarrige)
- Parachutiste prémilitaire (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Parachutiste au 1 RCP - Tome 1 (René Sauvage, Pierre Jarrige)
- Parachutiste au 1" RCP - Tome 2 (René Sauvage, Pierre Jarrige)
- Parachutiste au 1" RCP - Tome 3 (René Sauvage, Pierre Jarrige)
- Piper L-18 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Gyrafrique (Pierre Jarrige)

- 8 mois au 584 BT (André Amadeuf, Pierre Jarrige)

- Commando au 10 BCP (Alain Garriguet, Pierre Jarrige)

- Alouette II SE 3130 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Les premiers pas d’Ariane (Yvon Chauchard, Pierre Jarrige)

- De Pérignon a Tindouf (Claude Millé, Pierre Jarrige)

- Il était une fois I’aventure (Pierre Charade, Pierre Jarrige)

- Général Hartemann 1934-1944 (Général André Hartemann, Pierre Jarrige)
- Une famille volante (Jacques Frachon-Germain, Pierre Jarrige)

- LANA (Pierre Jarrige)

- SRAT (Pierre Jarrige)

- CGT et SATT (Pierre Jarrige)

- Air Afrique (Pierre Jarrige)

- Aviateurs belges en Algérie (Pierre Jarrige)

- Latécoere en Méditerranée (Pierre Jarrige)

- Les carnets de Georges Lacoste (Pierre Jarrige)

- Vent debout (Beppo de Massimi - Réédition augmentée par Air Aventures)
- Le Breguet 14 F-POST (Eugene Bellet)

- Aéropostale en Méditerranée (Pierre Jarrige)

- Air France en Algérie (1933-1940) (Pierre Jarrige)

- Sous le signe de I’Hippocampe (Pierre Laffargue, Pierre Jarrige)
- SCLA-LAM-GT 2/15 (Pierre Jarrige)

- Air France en Algérie (1946-1962) (Pierre Jarrige)

- Air Algérie (Pierre Jarrige)

- Aérotec (Pierre Jarrige)
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