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1946

Le RLAF devient Air France le 1* janvier 1946 avec 93 avions de transport moyen et 20 bimo-
teurs légers. Soixante lignes sont en exploitation. Une trentaine d’avions anciens ont été retirés,
les Bloch 220 et les Dewoitine 338 resteront en service peu de temps et la moitié de la flotte est
constituée de Junkers 52 (AAC/1). Les Lockheed 18 Lodestar seront utilisé€ jusque fin 1947 en
cédant la place aux DC 3. Le Dewoitine 338 reste en service sur les lignes Marseille-Alger et
Paris-Toulouse-Alger. Le Ju 52 est en service sur Marseille-Alger.

Des 1946, Maison-Blanche sert d’escale pour les lignes vers Brazzaville, Lagos et Djibouti par
Tananarive et Asmara en plus des liaisons vers Oran, Bone, Tunis, Oujda, Casablanca, Rabat,
Fez et Meknes. Vers la métropole : Paris, Lyon Toulouse et Marseille.

Le 12 mai 1946, le Bloch 161 Languedoc effectue la premiere liaison commerciale Paris-Alger
en 4 h 20. Pilote : Félix Dufour, copilote : Léon Antoine, mécaniciens : Lespare et Loyer, radio :
Agnus.Le Languedoc transporte trente-et-un passagers dont Henri Desbrueres, directeur général
d’AirFrance.Laliaison deviendra quotidien a compter du 1¢ juin. Seize voyages seront effectués
avant I’ouverture officielle de la ligne, le 28 mai. Prix du voyage simple : 7 850 fr.

Mais les Languedoc sont retirés au début de I’hiver. La médiocre endurance des moteurs SNEC-
MA 14N, I’absence de dégivreurs et les ennuis de train d’atterrissage nécessitent ’interruption
de leur utilisation commerciale pour de longs mois au cours desquels le montage des moteurs
Pratt et Whitney R-1830 est décidé.

Le 11 juin, le Caudron 445 Goéland F-BADQ est détruit dans un accident a Frenda.
Le 18 juillet, ouverture, en DC 4, de la ligne hebdomadaire Paris-Alger-Kano-Lagos.

Féte du personnel d’Air France sous [’aile d’'un Dewoitine 338 en 1945 a Maison-Blanche
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1947

Mr Guillon est directeur régional pour I’ Afrique du Nord, Mr Desbordes directeur commercial,
Mr Bobe, chef des agences d’ Algérie. A partir de Maison-Blanche, les lignes desservent Oran,
Rabat, Casablanca, Oujda, Fez, Marrakech, Meknes, Bone et Tunis.

Le 11 janvier, Pierre Viré, chef radio-navigant du secteur africain, décore de la L.égion d’Hon-
neur Louis Rome, chef-pilote du réseau africain. Louis Rome, ancien pilote de la CAF, de la
Transsaharienne puis d’ Air Afrique est entré a Air France a la fusion en 1941. 11 s’évade ensuite
de France par I’ Andorre et échappe de peu a I’amputation apres des gelures.

Apres de coliteuses transformations, apres avoir augmenté le nombre de passagers a quarante-cing
et apres de non moins coliteuses mises au point, les Languedoc ouvrent la ligne Paris-Tou-
louse-Oran-Casablanca. Le 4 avril, premiere liaison directe Lyon-Alger, en Languedoc.

Le 30 avril, pour la premiere fois un Constellation (F-BAZC) se pose a Maison-Blanche. Il trans-
porte des congressistes métropolitains au Congres du Vin. Paris-Alger en 3 h 10. Pilote : Doulet,
mécanicien : Benoit Mangs, né a Chebli, ancien mécanicien de 1’ Aéropostale qui deviendra
commandant de bord Boeing 737.

Le 1°"'mai, premiere liaison postale quotidienne de nuit Paris-Alger. Didier Daurat (chef du centre
d’exploitation postal) assiste au départ.

Le 8 juillet, ouverture de la ligne Paris-Oran et Marseille-Oran en Languedoc.

Le 18 juillet 1947, inauguration de I’aérogare d’ Air France, rue Alfred-Lelluch a Alger.

Le 7 octobre 1947, le Languedoc F-BATY, piloté par André Chaume et devant assure le premier
service officiel aérien entre BOne et Paris, est détruit au départ de Bone. Apres avoir décollé a
8 h 35, 1l reprend durement contact avec la piste, casse son train d’atterrissage puis prend feu.

A partir du 17 novembre 1947, 1a ligne Paris-Alger s’effectue entierement de nuit en DC 4.

Le 23 novembre 1947, réouverture de la ligne Paris-Marseille-Bone.

SE 161 Languedoc, Lockheed 18, Ju 52 et DC 3 a Maison-Blanche
2



1 Quand
| Pierre VIRE

decoze

\Louis ROME

Malso::-Bla.nche. Le grand hangar sa maitrise et sa qualité de chef lul
'Alr France ol sont abrités les avions vaudront d'étre distingué entrg tous
n cours de réparation. Deux bimo- car dans un moment Plerre Viré épin-
g formant un angle de 90°, déco- glera sur la poitrine de Louis Rome
de drapeaux tricolores, porteurs dua la croix de la Léglon d’honneur,
gmeux hilppocampe, composent une Volld qul est fait. Cela s’est passé
pile de fond. Des pllotes ou des na- sans phrases et sans emphase comme 11
dgants forment la hale. sled entre gens gul saffrontent quoti-
I Devant ce simple apparat @ deux diennement le péril. Mais il est guand
jommes, L'un est Pierre Viré, chef méme des mots nécessalres, C'est
adio navigant du secteur africain, M. Gulllon, directeur du réseau afri-
pillionnaire de kllométres, héros du caln d'Alr France qul les prononcera.
el et de la mer, officler de la Léglon Il fallelt dire que la cérémonle se
honneur, conteur étincelant, roman- déroulait sur le sol d'Afrique, dans ce
er, L'autre, ¢’est Louls Rome, chef hangar d'ol sont partis les avions que
lote du réseau africain d’Air France Rome, pllote magnifique, a condull
r la bréche depuils 1925, Pllote de la sous tous les clels et qu'll y avalt 14,
A.F. puls de la Transsaharienne oii, pour l'applaudir, ses camarades de
- compagnie de Duchéne et de Mon- l'air et ceux du sol, et gu'un des
i1, morts tous deux en service com- leurs, le controleur Bertant, malade,
gandé, 11 assura la laison Oran-Co- se morfondalt de n'étre pas parmil eux.
nou avec un appareil de tourisme. Louls Rome ne pouvalt répondre et
gls Dagneaux l'engage & Alr Afrique pour cause. A ces mots, dits simple=
‘en 1941, aprés la fuslon entre les ment, il opposalf la dignité du sllen-
ux sociétés, Alr France a l'honneur ce, ce sllence qui préside & toutes les
le comptar pa.rml ses mellleurs pi- grandes ectlons de I'homme,

les. Mals il n'a pas que des qualités A toufes les marques d'estime
rdre technigue. Dés l'occupation il adressées & Louls Rome, le « Journal
ichappe de France par la vallée d’An- d'Alger » est heureux de joindre les
- ou il est recuellli les deux pleds siennes bien sinceéres.

s, T1 échappe de peu & l'amputa- —
n et aprés de multiples aventures

che le sol d’Afrique.

Depuis cet Instant il ceuvre pour af-

per la présence des giles frangal-

et son activité, son dévouement

.

11 janvier 1947



T C'est la premiere fols, mereredi
dernier, gqu'un appareil commerclaq
de transit paSsagers de la flotte
transatlantique d'Air France, tou-

~ AVIATION | | chait notre aérogare de Maison-
E : 3 it Blanche.
A - ; . C'est 14 un événement aéronautl-
] v L. ® que de tout preimier plan]. Ce guadri-
\ g P . moteur (4 Wright Duplex Cyclone
1}4’ erl E arls R. 3350) a une pulssance de de-
2 1 ; collage de B.B0D CV et 4400 CV de
e 3 i croisiere. Avee trahé1 Erlcycle, son
| 1T poids maxima au décollage est de
§ en ; h . I 0 40 tonnes. -
i J = 43 passagers peuvent prendre pla-
: par la T :pe & son bord et Son éguipageé com-
| v . - prend cing personnes : Cdt Doulet :
- ‘ _ - 1.
otkheed consteuunon» ganes; Hotesse, Mile de Goulet ;
e ,' % | d " teward, Jac—quin.FAutonr des re-
= A : présentants d'Air France, nombreux
i = d'A""France €talent les techniciens venus admi-
: : : ' lrer cette pulssante unité qui a relié
Paris a Alger d'un trait d'aile en
8 h. 10, Le « Constellation » quitte-
ra Malson-Blanche  demain avee,

comme Dassagers, les -congressistes
métropolitains du Congrés du Vin.

fEmclPr-radio Pineau mécanicien

Heureuse irnovation
La liaison postale nocturne
Alger - Paris

Grace aux efforts des services
lechmigues et commerciaux d'Alr
France et des P.T.T. mercredl éga-
lement, apreés l'arrivée du « Cons-
fellation » la compagnle Air France

“Induguralt & 1 h. du matin la liai-

fon postale aérienne nocturne avee
Paris, |

Sur le terrain, tout comme l'aprés-
midi, étalent présents : M. Guillon,
directeur réglonal d'Air France, ses
eollaborateurs MM. Dora, chef du
eentre d'exploitation postale ; Puy-
rigaud, chef du service opéfations ;
Desbordes, chef du service commer-
ecial ; M. Labrousse, ingénieur en
hel des services des P.T.T, en Al-
ger et son adjoint M. Gras,

Par ce service postal de nult,
Iacheminement du courrier gagne
environ 24 h,

A 30 avril 1947, premier atterissage d’'un Constellation a Maison-Blanche

V 7 octobre 1947, embarquement a Bone dans le Languedoc F-BASY avant I’accident au décollage




L’accident du Languedoc a
Bone, le 7 octobre 1947 et
son équipage
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L’aérogare rue Alfred Lelluch, au dos de ’hotel Aletti

a éfé presulee pur M Chulﬁfgiiém
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1948

Le 11 janvier 1948, 1a ligne Paris-Alger devient quotidienne.

Le 6 février 1948, Roger Dupuy, chef du personnel navigant, est fait officier de la Légion d’Hon-
neur 2 Maison-Blanche. Pilote de la Premiere Guerre (1917), il est pilote de I’ Aéropostale puis
d’Air Afrique. Il est avait été nommé chef-pilote des LAM par Lionel de Marmier en 1943 (ala
suite de Jean Dabry) apres s’€tre évadé de France (Istres-Biskra en Dewoitine 338 le 8 novembre
1942).11 avait été breveté pilote militaire en 1919 a moins de 20 ans.

AirFrance dispose a Maison-Blanche d’un grand hangar en béton construiten 1941 par les Grands
travaux de I’Est. Les DC 4 y passent en révision de 250 heures jusqu’aux visites de 1 500 heures.
L’atelier moteur permet les révisions des Pratt et Whitney R-1830 des Languedoc et R 2000 des
DC4.

Le 17 juin, promulgation de la Loi créant la nouvelle compagnie Air France.

Personnel d’Air France a Maison-Blanche. Debouts : Belliard, Fernando, Leocata, Atlan, Speranza, Taltavul,
Raynaud, Achache, Pacheu, Greck, Sorina, Ribiere, Maury, Fabrega et Anthoine
Accroupis : Landrau, Pons, Adeu, Rizzo, Bertholet, Teboul, Pasevito et André



M. Roger DUPUY

chef du personnel navigant

d’Air France .
(3% ans d’aviation - 13.000 h. de vol}

a recu la rosette d’officier
de la Légion d’honneur

Dans le grand hangar d Air France,
4 Maison=-Blanche s'est déroulée hier
aprés-midi une bréve cérémonle émou-
vante par sa simplicité : devant un
¢ Languedoc 161 » gue l'on avait dé-
coré aux couleurs d’Air France M. Ro-
ger Dupuy, chef du personnel navi-
gant de la compagnle, a recu la ro-
sette d'officier de la Légion d'honneur,
MM. Gauthier, chef de piste et Ber-
taut, chef controdleur, ont regcu la me-
daille de l'aéronautigue., MM, de Bar-
rescut, pilote et Moretti, radlo, ont
regu l'insigne de <« milllonnaire de la
ligne ». d

M. Dupuy représente 32 ans d'avia-
tion, plus de 2 millions de kilométres,
et prés de 13.000 heures de vol. Il
est plus gue cela encore : l'un des
pionniers .de cette aviation heroique
qui était un sport, presquun art, €t
pas encore une technique : l'aviation
aes ¢« Spad » et des « Nieuport » de la
guerre 14-18, l'avistion de Blériot en
1920. 10 ans plus tard, 11 est gur la
fameuse ligne Barcelone-Alicante-Casa-
Dsakar, pour Latécoére, En 34, M, Du-
puy préside la création d'Alr Afrigue.
I1 est nomme chef-pllote par le co-
lonel de Marmier en: 43,

‘M. Dupuy a 49 ans, Ingénileur des
Arts et Métiers, il a toujours été pas-
sfonné d’aviation, et son premier vol
remonte au printemps de 1917. Ce que
les journsalistes ont eu bheaucoup de
mal & savoir, ¢’est gue dans la nult du
8 au 9 novembre 1942, M. Dupuy vola
un ¢ Devoltine 338 », & la barbe des
Allemands, sur le terrailn d'Istres, et
gu'il se posa & Biskra un peu plus
tard avec une vinglaine de ses ca-
marades. J; P,



1949-1952

En juin 1949, inauguration de 1’agence Air France d’Oran.

Le 29 novembre 1949, Pierre Viré, né le 15 octobre 1903 a Coléa, radionavigant d’ Air France et
écrivain, trouve la mort a bord du DC 4 F-BELO qui effectue la liaison Paris-Tunis avec escale a
Lyon-Bron. Lors de I’approche de Bron, I’avion s’écrase a Saint-Just-Chaleysin (Isere). A bord
de I’appareil se trouvent trente-deux passagers et cinq membres d’équipage. Trois personnes
décedent dans cet accident, dont Pierre Viré€.

1951

En septembre 1951, les Constellation vers Dakar, Douala et Brazzaville, font escale a Mai-
son-Blanche.

Air France crée le réseau intérieur algérien qui peut se développer grace a I’amélioration inces-
sante de I’infrastructure commencée avec I’aménagement de 1’aérodrome d’El-Goléa, puis ceux
d’Adrar et Ouargla.

12 000 places sont disponibles en été entre la métropole et I’ Afrique du Nord. Inauguration de la
ligne Nantes-Bordeaux-Toulouse-Alger. Une réduction de 50% est proposée aux campeurs qui
viennent en Algérie.

1952

Le 1¢ janvier 1952, Emile Duteriez, moniteur en Algérie avant la guerre, disparait 4 45 ans a
Madagascar aux commandes du Ju 52 F-BAMQ d’ Air France.

Ouverture delaligne Alger-El Goléa- Adrar- Aoulef-Tamanrassetavec le DC 3 F-BEIK ,comman-
dant Ravier. Une autre ligne est ouverte ensuite : Alger, Biskra, Touggourt, Laghouat (ligne des
Oasis), ainsi que Alger- Colomb Béchar-Oran. D’autres lignes seront ouvertes vers Fort-Flatters,
Timimoun et Adrar. A la suite d’un campagne publicitaire, de nombreux touristes utilisent ces
lignes. Leur intérét est également essentiel pour amener des denrées fraiches et le courrier.

Le 20 aoiit,début des essais d’endurance du Bréguet Deux-Ponts surl’ Algérie en transport de fret.
Le2novembre 1952 : premier service bi-hebdomadaire et liaison postale Alger-Biskra-Touggourt.

ERICAIN

GOUT AM

AIR FRANCE )
o . -
< G'JOBERT; ¢

RUE DAUMALE

MOSTAGANEM

L’heureux temps ou Air France offrait des cigarettes aux passagers - O tempora o mores
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1953

Philippe Mounier, directeur régional, est remplacé par Jean Goudant en 1953.

Le premier Breguet 763 Provence est livré le 27 février, le 2°™ le 1< avril, le 3*™le 8 juin, le 4°™
le 8 juillet et le 5™ le 23 septembre. Ils sont immatriculés de F-BASN a F-BASZ.

Apres 800 heures d’essais d’endurance et le vol préinaugural du 9 mars, le 17 mars a lieu le
premier vol commercial du Breguet 763 Provence entre Alger et Lyon, avec escale a Marseille,
piloté par André Chaume. Il s’agit du n® 3 F-BASP. Les douze Provence seront mis en service
pour les liaisons entre la métropole et Alger, Oran, Bone et Tunis.

Les Breguet 763 Provence seront plus couramment appelés Deux-Ponts.

Le 9 mars, vol promotionnel d’une soixantaine de journalistes francais et étrangers en Deux-Ponts
de Paris a Alger, commandant de bord : André Chaume.

Le 17 mars, premier vol commercial d’un Deux-Ponts (le F-BASP) entre Alger et Lyon, avec
escale a Marseille, commandant de bord : Jacques Duboz.

La flotte de Deux-Ponts tournera a plus de six heures par avion et par jour avec une régularité de
92 %. Le poids maximum est porté de 48 a 51,8 tonnes. Un exemplaire est utilisé par les anglais
sur Berlin-Hambourg.

Les 26 mars et 27 mars, vol inaugural Paris-Alger-Paris par le Deux-Ponts F-BASP. Avant le dé-
collage du Bourget,I’avion et baptisé par Mme Léonard,épouse du Gouverneur général d’ Algérie.
Le 25 juin, inauguration de la ligne Paris-Philippeville en DC 4.

Le 20 octobre, voyage d’étude de 1a liaison Paris-Alger-Fort Lamy-Brazzaville-Livingstone-Ta-
nanarive puis La Réuion et 1’1le Maurice avec le Lockheed 749 Constellation F-B AZL piloté par
Ley. L’inauguration officielle aura lieu le 20 novembre.

Le 22 novembre, pour la premiere fois, un transport de fret important est effectué au Sahara.
Neuf tonnes de canalisations et de groupe €lectrogene sont transportées d’ Alger a In-Salah par
le Deux-Ponts F-BASP (commandant de bord : Kerlovéou) a la demande de la CREPS. Jean
Goudant,directeur régional et Jean de Vries, directeur de la CREPS, sontdu voyage. Un tonnage
important sera par la suite assuré par les Deux-Ponts, jusqu’a 200 tonnes pour un pont aérien
de quatre jours a partir du 18 mars vers le forage de Djebel-Berga, au sud d’In-Salah (pilotes :
Duboz, Barescut, Perez et Kervoléou).

Maison-Blanche devient la base d’exploitation de la flotte Deux-Ponts, ainsi que le centre d’en-
tretien de ces avions. Les commandants de bord affectés a Alger sont qualifiés DC 3, DC 4 et
Deux-Ponts.Le Deux-Ponts devient un élément clé de la chaine logistique pétroliere avec 60 %
du fret transporté. Les équipages volent jusqu’a 1 200 heures par an, maximum autorisé par la
reglementation.

En septembre, premiers vols du De Havilland DH 106 Comet sur la ligne Paris-Alger assurée
trois fois par semaine en 2 h 30 environ. Le record est fait par André Chaume (chef du personnel
navigant) en 1 h 46 avec le F-BGNY.

Le 1 novembre 1953, inauguration de la ligne Paris-Tananarive avec escale a Alger, par le
Lockheed 749 Constellation F-BAZK.
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Le 26 mars 1953 au Bourget, Madame Léonard, épouse du gouverneur général d’Algérie, Max Hymans, pré-
sident d’Air France, un steward et I’hotesse Madeleine Jamin avant le départ pour Alger

13



Le 22 novembre 1953 a In-Salah, premier transport de fret au profit des pétroliers

14



I'm'is-ﬂger en | . 46
par « Comet »

Le ¢« Comel » F-B.GN.Y. de la
flotte 'Air France, pilolé par le
Commandant André Chaume, chef
du personnel navigant de lu sec-
lion « Comet » au Bourget, pient
de réaliser une lHwaison direcle
Paris-Alger en 1 heure 46.

Parti da Bourget a 6 h. 49 (T'U)
anee 42 passagers ¢ bord, Uuppa-
reil d*Air France s'est posé a Mai-
son-Rlanche a 8 h. 35 (TU) effee-
tiran! ainsi a une mogenmne ¢oni-
merciale de 816 Em/h. e pol le
plus rapide enlre les dewn villes,
distantes e 1LA3L Lilomélres.

Rappelons  que Phoraire  d'Air
France prépoil 2 ho 30 de vol sur
cel ilinéraire, relié lrols fois par
semaine en « Comel ».

Le De Havilland Comet a Maison-Blanche
et Olivia De Havilland qui en assure la
promotion !

15

MENU

Goie gras sur canaps
Champignons de Paris a la grecque
Langouslines sauce verte
Ooufs on gelée Rellecue
Hsparges d SArgontaul
Galantine de colaille tuffse
Bill & ens & Crrn
Honds dartichauts calencienna
Gromage Somros

Dalisseries assoties

q;uiis de saison

O - gmmpagne
Cafe

SERVICE "COMET"

ALGER - PARIS 14 NOVEMBRE 1953



UN PONT AERIEN ENTRE
ALGER ET IN SALAH GRACE
AU BREEGUET DEUX-PONTS

I.e forage de la Compagnie de
Recherches et d’Exploitation des
pPétroles au Sahara (CR.EP-S.)
entrepris & Bergha, prés d'In Sa-
lah, 2 atteint, & 1.500 meétres de
profondeur, une nappe trés impor-
tante de gaz.

Des mesures de sécurité ont du
gtre prises aussitot pour maitri-
ser la pression du gaz. Pour cela,
il fallait transporter entre Alger
et In Salah, un matérie] trés lourd
de pompes tres puissantes el des
oros tonnages d'une poudre spe-
ciale de baryte.

Ce transport massif a été résolu
par l'emploi de la flotte des Bré-
eguet DPeux-Ponts d'Air France.
basée & Aleger. Un vérityable pont
aérien a Até véalisé du vendredi
12 mars au mardi 16 mars sur le
parcours Alger-In Salah.

De jour et de nuit, par dizaines
de tonnes, le matériel a été trans-
porté pendant guatre jours consé-

1954

Par un accord entre Air France, représenté par son
directeur régional Jean Goudant,etle Gouvernement
général, Air France obtient I’exclusivité des trans-
ports aériens entre le littoral méditerranéen et les
Territoires du Sud.Le 11 octobre,cetaccord entre en
vigueur et Air France exploite dix lignes régulieres
avec ses Deux-Ponts,ses DC 4 et ses DC 3 au départ
d’Alger vers Tamanrasset, Fort-Polignac, Adrar,
Colomb-Béchar, Ouargla, Touggourt et El-Goléa.
Les besoins des pétroliers sont grandissants et Air
France pressent également un développement du
tourisme saharien.

260 000 passagers sont transportés par avion entre
la métropole et 1’ Algérie en 1954, dont 170 000
par Air France. Trafic intérieur : 9 000 passagers et
450 tonnes de fret.

cutifs par les equipages Duboz,
Kerloveou, Perez et de Barescut.

Il fallait en effet, sans défail-
lance, assurer la soudure avec un
convoi routier de camions trans-
portant 200 tonnes de barvte parti
d'Alger et qui ne pouvait arriver
a In Salah que le soir du mercredi
17 mars.

Gréace aux Bréguet Deux-Ponts,
cette soudure a été assurée. Ce
matériel francais le mieux adapté
pour c¢ette nature de transport
vient ainsi de faire la preuve de
son utilité au service du dévelop-
pement économique du Sahara.

Le 9 mai 1954, a I’occasion du Congres du Pétrole
frangais, le Deux-Ponts F-BASQ, piloté par Kerlo-
véou, transporte, pour la CREPS, 106 congressistes
d’Alger a El-Goléa et retour dans la journée. Pre-
mier transport important de personnes sur les lignes
sahariennes.

En mars 1954, des journaliste lyonnais sont invités
a un circuit touristique dans les oasis. Ils sont recus
par Victor Prouteau, directeur de I’OFALAC (Office
algérien d’action commerciale), Jean Goudant et
Lavallée, chef d’agence.

Le 20 juillet 1954, accord de coordination entre les compagnies aériennes a Peira-Cava (Alpes-Ma-
ritimes) dont les modalités d’application seront signées le 5 octobre 1955. Sur le secteur inter-
national, le pavillon francgais sera représenté par la seule compagnie Air France. Entre la France
et les et les territoires d’expression frangaise, les accords prévoient un régime de coexistence
dans le domaine des capacités a mettre en ceuvre a parts égales dans les zones d’activité qui sont
attribuées : Air France et TAI sur le Maroc, Madagascar et le secteur est de I’ Afrique. Air France
et UAT sur I’AEF, le Cameroun et le secteur ouest de 1’ Afrique. TAI sur la zone entre Saigon et
les possessions francgaises du Pacifique.

Le 2 décembre 1954, commémoration du premier Alger-Paris, effectué dans la journée, le 28 no-
vembre 1934. Le Constellation F-BAZR transporte René Briend, directeur général, Gambois,
inspecteur des lignes d’Europe et d’ AFN, Francois de la Brosse, chef des relations extérieures,
et Jean Floret, radio du Wibault 283T de 1934 devenu inspecteur principal radio, et plusieurs
journalistes, dont Pierre Laffargue. Le parcours Orly-Maison Blanche est effectué en 3 h 05.
Le 3 décembre 1954, inauguration de la nouvelle agence de Bone.

Onze Deux-Ponts sont en exploitation a la fn de I’année.
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AIR FRANCE a célébré
le 20° anniversaire
delacréation delaligne
Alger-Paris.

décembre 19234, Vexploitation
corﬁfm:mllie de la lgne Parls-Alger-
Paris gtalt effectivement consacrée.
Pour commamorer cet événement,
‘Afr France s celéhré samed| ce ving-
tiéme' anniversaire d'une ligne ¢ ‘es-
sentielle s qui met Paris a 4/heures
d'Alger et Marsellle 4 molns de
2 h, 30, A cette occasion, Alr France
& invité guelgues-uns des DAassagers
du voyage lnauzural d'il y a 20 ans,
A effectuer & bord d'un < Constella-
tion » le déplacement d'Alger-Paris-

er.

Mgnmecu solr, done, arrivait & Mal-
son-Blanche, une  délézation parl-
sienne composés de MM. Février,

Marcel Doer et Dutertre,
fe%%mt'mu de Rgpresse parisien-
ne ; et MM 4 t Mme ; de

Villeneuve et ; de la Brosse ;
Cambols, Floret, radio du premler
‘gervice Aiger-Pazis, de la compagnle
Alr France, o . oy
ajourd'hul, aprés una visit
« iﬁjumunin », [uture aérogare Alr
Prance et des travaux effectués &
Melison-Blanche aur I'aéroport 'en
cours tie constnigtion, un grand aé-
jeuner a réuni les personna-
jités mu Saint-Gieorge, autour de M.
Goudant, représentant rézional d'Alr
Prance, et les personnalités alaerol-
ses * le commandant Fogues, M. La-
coste, la colonel Allias, etc...
Prenant 1A parole a I'lssne du ban-
quet, M, Briend évooue {e - souvenir
des navigants ol ont eréd a ligne
per leur sacrifice ‘et Jeurs généreux
by histori de Ia
Il rotraga alors: I' que
ligne et agu!lgna l'ceuvre d'Alr Fran-
ce dans e domaine aéronautique ed
« la continulté des efforts qul se
sont accomplis pour établir ce vt~
tahle pont aérien, dont bénéficie
aujourd'hul I'Algérie et la métropo-

le ».

\ tend mit ausst en rellef la
pahr‘t, grrlee par Alr Algérle (C.G.T.
AA) dans le large développement
du réseau méditerranéen 8t conclut
en indigusnt que tous les efforts
de coordination que les pouvolrs pu-
blies vont chercher & réallser au coura
de l'snnée qui vient devront étre
dans llintérét du public,

T

SAMEDI ET DIMANCHE A ALGER

AIR FRANCE

A CELEBRE
les 20 ans de la ligne
.PARIS

ALGER

Samedi, a été célébré le 20me an-
niversaire de ia ligne d'Air France :
Paris-Alger-Paris.

Cette Inauguration de la ligne
avait été précédée de nombreux es-
sais fructusux njais difficiles

— 19 aont 1928 premier gervica
Marseille-Alger.

— L'aéropostale inaugure peu da
temps aprés une liaison par hydra-
vion entre Marseille et Alger, via
Palma,
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— 1933 : premiers eseni&i la

liaison directe Alger-Paris..

— Le 29 mai de+la, méme année,
de Verneullle, sur '« 'Cousinet 33 »,

reliait Maisop-Blanche a  Willgcou-
blay en 10 heures 25, & :
— Le 10 juin, le mi ote ef-

fectuait la double liaison Paris-Al-
ger-Parls dans la journée,

— Le 4 décembre, un trimoteur
¢ Dewoitine-332 » (L'Emeraude) ef-
fectuait pour le cempte de lla so-
ciété Air France, n@éuvellement créée
la laison Alger-Pags
avec 8 passagers el
guipage. ‘

— Le 3 décony
ploitation commareiale
Paris-Alger-Parig  "était
ment consacrée, .

— De 1934 a 1939, Air France

améliorait sans cesse ce gervice par
la_mise en exploitation:entre Mar-

la lige
effeptive-

seille et Paris de & et de
¢« Dewaoitine ». _ N )
Aujourd’hui, la ligne “Alr France

met Paris 4 heures' d'Alger et
Marseille & moinsg de 2 heures 30.

Pour célébrer dignement cet anni-
versaire, la compagnie Air France
a invité guelques-uns des passagers
du voyage inaugural d’il v a vingt
ans, a effectuer & bord d'un Cons-
tellation le déplacement d'Alger-Pa-.
ris-Alger. :

C'est ainsi gue samedi soir’ arri-
vait 4 Maison-Blanche une déléza-
tion composgée de MM. Février, Rou-
thier, Marcel Cocr et Dutertre, re-
présentants de plusieurs journaux
parisicns, et MM. Briend et Mme,
de Villeneuve et Mme, de la Brosse,
Camboiy, Floret, radio du premier
service Alger-Paris de la compagnis
Air France,

Hier matin, un banquet a eu lieu
dans un des salons de 1'hotel Saint-
George, Autour de M, Briend et
Mme, de M. Goudant, représentant
régional d'Air France, se trouvaient
réunis de nombreux aviateurs et
membres de la direction d'Air Fran-
ce, MM. Dupuy, ancien chef pilote
de la Cie Air France, et Thomas-
set, ancien chef radio, de nombreu-
seg  personnalités algéroises, enfin
le commandant Iogues et M. La-

coste,



Hier matin a Maison-qunche

Remise de décorations
aux ateliers d’Air France

!

" Une belle manii’estatton s'est dé-
roulée hier matin dans les ateliers
d’Air France, a Maison-Blanche,

Il s'agissait de la remise des insi-
gnes de la Légion d’honneur, de mé-
dailles de. "Aéronautique ef" des
insignes d'heures de vol.

A cette occasion, MM. Ramondo et
Chantalou, chefs du personnel na-
vigant de -Paris, avalent tenu a se
joindre aux nombreuses Dersonnes
qui assistaient a cette cérémonie,

On notait 1a présence de MM. Fo-
gues, directeur de I'Aé onautique
civile en Algérle; Goudant, direc-
teur régional d’Air France ; < Dupu i
ingénieur des Mines & Alger, ancls
ichef du personnel navigant: Prune
‘rac, Lavallée et les chefs des servi-
ces d'Air France.

M. Thomasset, officler -radio, a
recu les Insignes d'officler de 1la
Légion d'’honneur, la médaille aéro-
nautique et l'insigne de 15.000 heu-
res de vol.

Signalons que M. Thomasset; che-
valier de la Légion d'honneur a 17
ans, étalt le compagnon de Mermoz.

MM. Pomgléde et Riéra, ont été
décorés de la meédallle aéronautigue
et vingt-cing agents du personnel
navigant ont recu des ‘insignes cde
5.000, 10.000 et 15000 heures de vol.

R. R,
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A la base de Maison-Blanche
Le pe‘rsonnel

d'Air France :

a féte
la Légion d’honneur
du chef mécanicien
André PUJO

Tout le personne! ci‘An' Fraoce a te-
nu hier & mimlt’e‘suer B4 sympathle au
chet méctmie:!m André Puja qul vient
d'dtre pmmu’ an grade de cheval ler dang
lordre de 'Ia Légion d'honneur. A fotte
occasion, une manifestation des plus
Iammams s'est déroulée & 1z cantine de
la Dbase de Malson-Blanche, dont Yor-
ganisation incombalt au comité d'établiy-
sement et 4 son gecréiaire, M, Llorca.,

On remarqualt potamment In présence

_France : Duchbne, chef des opérations -;"

“ tﬁta}%% 8.800
;--%%3 ,-mfizm zza,f M. Pujo, M

'zzéala

-Afriqm’ du Nord et fit spvoir qu’s
pour

% X}uguy wmﬁz ?a, Légion a'mxmwr au clwz mé%nicien A,ndré mzm
A droite, MIM. Goudant et Duboz

de MM, Govdant, di z%mm& tégmnﬁ,

directenr commercial ; Girait,
nnel ; Btuber, ‘chet d'eg-
immtzwm tmﬁz o I:m»

Z&iwmer,
thet aa _

:!Egé ée 4;? ana. M Am&r& I"u;%fz m
a Bon wetif 30 annbes mz Bery
VYaviatlon, dﬁm, 22 ; ,

: c’mz éfexc e
epuis 3 ang m&f ;zzém«

-wzmu bammage " axzx
Q@m

pwﬁw ;_ia_'

une synthése per
fomzi?m gue

amimnﬁ, M‘ @m&mt?--; :
n de la réglon  Alr

était
1été prochain Bur oy
fohmile. :

gramme d'exviol za*wn
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1955

Le Deux-Ponts transporte jusqu’a 11 tonnes. Air France crée Air-Service qui permet aux résidents
du sud de faire acheter et transporter par laCompagnie les objets les plus divers dontils ont besoin.

Le 25 novembre,au cours d’un vol d’entrainement a Maison-Blanche avec le Deux-Ponts F-BASR
(commandantde bord : Le Moal), le feu se déclare dans la centrale d’essence du fuseau moteurun,
apres que lapompe de mise en drapeau soit restée 45 minutes sous tension. L.’ équipage ne parvient
pas a éteindre I’incendie qui se poursuit et s’aggrave apres 1’ atterrissage, malgré 1’intervention
des pompiers. La cellule est détruite a 50 % mais I’avion, remis en état a Maison-Blanche, revo-
lera six mois plus tard.

Le 17 janvier, inauguration, par Air France, de la liaison Alger-El Oued.

Le 28 avril, commémoration du 20°™ anniversaire de la ligne Alger-Brazzaville.

Le 10 mai, a la suite de la rupture d’une charniere de la commande de direction entrainant de vio-
lentes vibrations, le Deux-Ponts F-BASQ d’ Air France, piloté par Caillat, se pose en campagne
a 30 km de Lyon. Il redécollera, apres réparation, piloté par Yves Brunaud.

Le 15 aofit, la ligne Paris-Brazzaville, avec escale a Alger, est assurée par les Lockheed 1049

Super G Constellation. Sur cette ligne, le 25 aofit, le F-BGNC perd une hélice en vol et se pose
a Maison-Blanche sur trois moteurs.

En décembre, inauguration de I’agence Air France d’ Alger a 'immeuble Maurétania.

Les Lockheed 749 Constellation, au cours de I’année, cedent la place aux Lockheed 1049 Super
Constellation pour les lignes transtlantiques et sont affectés aux lignes moyen-courrier dont
1’ Algérie, vers Alger et Oran, en alternance avec les Deux-Ponts et les DC 4.

Inauguration de !’agence du Maurétania : Paul
Cuttoli, secrétaire général du gouverement général,
Jacques Scherer, directeur d’Air France, et Max Hy-
L’Agence du Maurétania mans, président d’Air France
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A Le 25 novembre 1955, incendie du Deux-Ponts F-BASR a Maison-Blanche

V L’agence du Maurétania inaugurée en décembre 1955
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AIR FRANCE

Noee/ 7955

e —me—————

COCHON DE LAIT LUCULLUS
MEDAILLON DE FOIE DE VOLAILLE TRUFFE
CAVIAR DE LA MOSKOWA
OMBRINE AU CHABLIS
DINDE FARCIE AUX MARRONS
PETITS POIS A LA FRANCAISE
SALADE LORETTE
BUCHE DE NOEL
FRUITS DE SAISON
VIN SELECTIONNE
VIN MOUSSEUX

3.

MITE D'ETABLISSEMENT
22 Décembre 1955 s .M?t E:R::lcs:

MAISON=-BLANCHE CANTINE DU PERSONNEL
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AIR FRANCE vous offre son
RESEAU INTERIEUR ALGERIEN

43 SERVICES PAR SEMAINE
20 ESCALES DESSERVIES

ORAN — BONE — PHILIPPEVILLE — CONSTANTINE — SETIF — BATNA
COLOMB-BECHAR - TEBESSA - OUARGLA - BISKRA - ADRAR
IN-SALAH - LAGHOUAT - EL-OUED - GHARDAIA - EL-GOLEA
EDJELE——FORT-FLATTERS—TAMANRASSET—TOUGGOURT

5.220.000 Tonnes Kilométriques transportées en 1956

AIR FRANCE

LE PLUS GRAND RESEAU DU MONDE

Renseignements et Réservations:

ALGER - Immeuble MAURETANIA = Tél. 490-10
ORAN - 8 bis, Rue Alsace-lorraine - Tel. 266-85
PHILIPPEVILLE - Av. de lo République = T&l. 62-62
BONE - R. Prosper Dubourg =~ T&l. 22-65 - 31 -93

ot toutes Agences agreées.
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SOLEIL-PLAGES-EXOTISME
AIR FRANCE
vous tnuite cet ébé . ..

« CHP MATIFOU

12 JOURS de Vacances inoubliobles
g partir de 21100 Francs tout compris

Troweniée de lo Mediterranés allar st rétour
an guadrimoleur

AIR FRANCE

AIR FRANCE

LE PLUS GRAND RESEAY DU MONDE
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ORGANISE PAR AIR FRANCE
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1956

Le 20 février est ouvert le réseau qui relie Alger a I’Est-Algérien en DC 4 et en DC 3 : Bone,
Constantine, Philippeville, Sétif, Tébessa et les oasis de Biskra, Touggourt et E1-Oued. Le réseau
intérieur atteint 13 000 km et dessert 21 escales. Il y a également des liaisons vers Casablanca,
Colomb-Béchar, El-Goléa, Ghardaia, Laghouat, Oran, Oujda, Tamanrasset et Tunis. Le DC 4
F-BBDH, piloté par Bulte et transportant Jacques Scherer, directeur régional, inaugure la ligne
Alger-Bone-Constantine.

Des lignes sont ouvertes en Deux-Ponts pour la CREPS vers Adrar, Edjelé, In-Salah et Adrar et,
pour laREPAL, vers Ouargla. D’autres transports alademande sont réalisés. Des lignes réguli¢res
sont faites en affrétement pour les militaires, généralement une fois par semaine et en alternance
avec Air Algérie, vers I’est : Tunis, Ghadames, Ghat, Sebha.

Le 25 mars 1956, début du pont aérien, au départ de Blida, pour transporter 5 000 soldats séné-
galais entre I’ AOF et Maison-Blanche (les Deux-Ponts, Constellation, DC 4, DC 6, Armagnac
d’Air France, UAT, TAl et Air Algérie, et le DC 4 du SGAC participent a ce pont aérien).

Le 24 avril, premier atterrissage d’une Caravelle a Maison-Blanche. La Caravelle du CEV, en
cours d’expérimentation, pilotée par Lanvario, effectue Brétigny-Alger en 2 h 15, en transpor-
tant Max Hymans, président d’ Air France, Georges Héreil, président de la SNCASE, et d’autres
personnalités. Le retour est effectué dans I’apres-midi.

Le 5 mai, Journée Breguet a Alger et Maison-Blanche a 1’occasion du 1 500 000°™ passager
partant d’ Alger et des quinze millions de kilometres parcourus par les Deux-Ponts en trois ans
d’exploitation, en présence de Jean Gandilhon, directeur général de Breguet et de plusieurs
autorités. Repas de 150 personnes au restaurant L’Horizon de 1’aérogare. La passagere, Mme
Chardenot, se voit remettre un bouquet de roses par Jean Gandilhon, un cheque du montant du
voyage par Jacques Scherer, directeur régional d’ Air France. Le commandant de bord Kervléou,
al’embarquement dans le Deux-Ponts F-BASP, lui remet un certificat de vol. Le lendemain, féte
au Maurétania, a 1’agence Air France.

Le 3 juin 1956, le DC 4 F-BELA (commandant Laroche) ouvre le service Alger-Palma assuré
deux fois par semaine, en remplacement des DC 3.

Le 24 septembre 1956,1e Deux-Ponts F-BASS estendommagé a Maison-Blanche parun Noratlas
de I’ET 2/62, a la suite d’une panne de frein.

Le 7 octobre 1956 : ouverture de I’escale de Laghouat sur la ligne Alger-Ghardaia, avec le DC 3
F-BAXE, piloté par Rives.

Le 20 octobre 1956, inauguration, en Deux-Ponts, de la liaison hebdomadaire Bone-Philippe-
ville-Toulouse. Le méme jour, le service Oran-Toulouse-Bordeaux est prolongé jusqu’a Nantes.
Le 26 octobre 1956, début des opérations de Suez. Le Constellation F-BAZV effectue deux
rotations Alger-Nicosie avec des Parachutistes. Ces vol sont effectués de nuit, sans feux et sans
communication radio.

Le 1" novembre 1956, Jacques Scherer, directeur régional Algérie (qui avait succédé a Goudant),

est remplacé par Jacques Duchesne qui était jusqu’alors chef du service d’exploitation (adjoint :
Alexandre).

Ladécouverte de gisement de pétrole dans I’est, vers la frontiere libyenne amene la construction
d’aérodrome a Hassi-Messaoud et a Edjelé. Trois Deux-Ponts sont mis a la disposition de la
CREPS (Compagnie de recherches et d’exploitation de pétrole au Sahara).
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L’ECHO D’ALGER —— -
DES, LUNDI PROCHAIN ///2//¢
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AIR FRANCE assurera
un service régulier
de liaisons aeriennes
sur le Constantinois

Comme nous l'avons déja annon-
cé, un service aérien intérieur va
desservir le Constantinois, dés lundi
prochain. Les appareils, des DC-4
d’Air France, assureront les diffé-
rentes liaisons.

HORAIRES
des nouvelles liaisons
par « D.C. 4 »

Voici les horaires des liaisons par
¢« DC-4 » qui seront prochainement
mis en service dans le Constantinois:

Lundi : départ d’Alger 8 h. 25,
arrivée & Bone : 9 h. 55; départ de
Bone 10 h. 40, arrivée & Constantine
11 h. 20 ; départ de Constantine
12 h., arrivée & Alger a 13 h. 10,

Mardi et jeudi : départ d’Alger a
8 h. 25, arrivée a Constantine a
9 h. 35 : départ de Constantine &
10 h. 15, arrivée a Bone a 10 h. 55 ;
départ de Bone a 11 h. 40, arrivée &
Alger a 13 h. 10.

Mercredi : départ d’Alger a4 8 h, 25,
arrivée a Philippeville a 9 h. 40 ;
départ de Philippeville & 10 h, 30,
arrivée & Constantine & 11 h.
départ de Constantine a 11 h. 40,
arrivée a Alger & 12 h. 50.
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Vendredi et samedi : départ d’Al-
ger & 8 h. 25, arrivée a Constantine
a 9 h. 35 ; départ de Constantine
4 10 h. 15, arrivée a Philippeville &
10 h. 45 ; départ de Philippeville
a 11 h. 30, arrivée a Alger a 12 h. 45.

Liaison par « D.C. 3 »

En plus des lialsons quotidiennes
par DC-4, tous les mercredis un
DC-3 sera mis en service dans les
conditions suivantes :

Alger départ a 8 h, 40, arrivée a
Biskra & 10 h, 05 ; départ de Biskra
a 10 h. 45, arrivée &4 Batna a 11 h. 30;
départ de Batna a 12 h., arrivée &
Constantine 4 12 h. 30 ; départ de
Constantine & 14 h., arrivée a Batna
4 15 h., arrivée & Biskra a 15 h. 45 ;
départ de Biskra & 16 h, 25, arrivée
a Alger a 17 h. 50.

TARIFS

Voicl les tarifs qui seront appli-
qués sur ces différentes liaisons :

Alger - Constantine .....e.... 35.700
Alger = BONE "....ienssnsssens 1:400
Algel' - BiSkra ----- CRCRCECIC I R R 6-000
Alge!‘ - Batna s s 8 e an DR 7‘800
Alger - Philippeville ..... «es  6.000
Philippeville - Béne ....... ... 1,500
Constantine - Philippeville ... 1.300
Constantine - Béne ........ 2.200
Constantine - Batna ........ 1800
Batna - Biskra ........ ceanae 800




Quelques instants avant le départ du « Bréguet >, a bord duquel a pris place Mme Chardenot (1.500.000¢ passager)

ORGANISEE PAR AIR

La “Journée Bréguet”
a été marquée, hier

par Ie départ du 1.500.000 passager

transporté par les « Deux-Ponts »
et le 15.000.000° kilomeétre
parcouru. par ces appareils

soleil radieux avait tenu a présider hier, la « Journée Bréguet »

U~

organisée par la Compagnie Air-France a l'occasion du départ
de son’ 1500 000° passager, effectué & bord d'un « Deux-Ponts-Pro-
yence ». Celui-ci allait accorrplir le quinze millionieme kilométre par-
couru par ce type d'eppareil bien connu et estimé des Algérois et Al-
genens. Ev

Comme {1 est de tradition a Alr
France, les personnalités, invités et
représentants de la presse, rurent
cordialement accuelllis au, « Majare-
tanla », leu de rendezs
Als devalent; ensuite se iy
‘car, au cinéma ¢ Hollywood #.

La projection du film « Autour dit
monde », un doctimentaire en Tech-
nicolor, d une rare qualite, réalisé

ar Alr France, leur fut réservée. Ce

Im relate la mervéilleuse randon-
née d'un jeune étudiaptiiet d'une
Jjeune étudiante, constltuant la réall-
sation du réve de Jules Verne.

Dans une courte allocution pronon-
cée au bar du cinéma, M. Scherer,
directeur régional d’Air France, rap-
pela que c'était la trolsiéme année
d'exploitation par la compagnle des

« Bréguet P
pour lul_ uneé

ffue c'etalt
ccgsion de
et de
rande

rononcés par’ MM.
Laffargue, plonnier de l'aviation al-
gérienne ; Dupré, directeur geénéral
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(Photo «

FRANCE -

Derniere Heure »)

adjoint technigue d'Air France, et
Gandillon, “directeur général de la
société Bréguet,

A la table d'’honneur se trouvalent
ézalement MM. Barge, ingénieur en
chef de la firme Bréguet, et Case-
nave, ingénieur en chef d'Air France,
spécialement attaché & l'appareil
+ Deux-Ponts ». a

L'annonce par r de la
prochalne mise en sérvice du « Ca-
ravelle », dont on a g
la visite a Alger, fug
ment accueillie.

A 16 heures, tout
retrouva sur le terra
vant le « Brégue
porter, entre aufe
Chardenot, heur®
sagére, qul, souriante,
bouquet de roses
gné par M. Hyma
conseil d'administra

La flottille des = B
en meéme temps qu'elle é
rée d'une aussl brillante j
tion, marguer dans ses a
15 miilig de kilométres parcourus
par l'en ble de ses appareils de-
.ﬁpis leur mise en service sur les

znes. d'Algérie. — J. F.

AL uen,ht un
_Qéh.lhcat si- |
TES t du



MM. Dupré, directeur général adjsint de la Compagnie nationale ;

.\ be gerbe de roses jaunes. M. Gan nle, — tous les ans, — les agents de

“de ce « brave » Bréguet-denx ponts

)&Mﬂ!ﬁ

la 1.500.000¢ pasSag
et le 15.000. 000‘e kllometre

Ce « brave » Bréguet 2 Ponts « Provence » était somedi & I'hon-
neur, Air France célibrait, en effet, & Maison-Blanche, en présence de

Gandillon, directeur général de la Société Bréguet ; Barge, ingénieur em

chef de Brésuet.
et Casenave, In-
génleur en chef
d'Alr Prance, spé-
clalement attaché
4 la mise en ser-
vice du « Proven-
08 », AU COUTE
d'une manifesta-
tion 3 laquelle M.
vontonal 8 AL
n4a. ‘ALY
France en Algs-
rie, avait associé
les directeurs des
egences de voya-
ges d'Algérie et
la presse, le 15
millioniéme kilc-
maétre pafooury,
et lte  1.500.000¢
passa,ger trans.
porié par ce pré-
cleux auxiliaire
des laisons Mé.
tropolé-Algérie et
des ~transports
éahariens.

Il n'est 8aas
doute pas d'ap-
parell plus popu-
laire. sa formue

‘abais-

e que d'autres
plus luxueux
mats 1l est telle
ment sfir, telle
ment stable que
finalement, c'es!
Ton  préfare. Pierre Laflargue qui fut, en 1926, de la pre-
Eujourd'hai; miére lioison commerciale Alger - Marseille et,
g;:;n;& d ue: :}at en 1934, du permier voyage Alger - Paris,
pataude de gros- Temit 3 Mme Chardenot, 1.500.000° passagére
se dorade volante ~ du Bréguet, une magnifique gerbe de roses,

mproﬂ‘e sl fa- ic i
SErmolle. & fa (Photo André Garcm, Rolleitlex)
le clel d'Algar décolla &4 13 h. 50, regurent un eou-

&‘i‘um:.ﬁa'?a ufé’ép?.‘;‘%"é‘f; venir : du parfum pour les dames €1
véconforter et nous donner des U0 magniligue album eAlr France
ns d'espérer aux guatre coins du monde s )
Dono, samedl, on fEtall ce ebra- o5 toesseurs. Et, peydant le vol, on
ves» Bréguet 2 ponts, Une véritable ”Elgmlgm‘immgf"ﬁe B by .
féte de famille; au cours de laque'le .o MO Cha toute de galte
on §embmasse comme du bon paa un amj que l'on fé-
ot Mme Chardenot, ‘a 1.500000° pas- tait, Méme le{ farouches gardiens
sagére, en salt quelgue chose ., toute gf ‘.Af"’;'?“ £’y lalssérent prendre
surprise de la foule de photogra- per:oﬁﬁe g“zﬁ’t gue. bgﬁu‘ une fols.
phes, de cméastes et de journallsie: - Wi a se re pour pho-
qui. Pattendatent sur I'alre d'al.erris. SROSLT I e due les pa.
sagze et l'accuelllatent comme la Ve coio SUX-MEmeEs des passagers pu-
rent les accompagner jusqu'a la pas-

dette du Jour... serelle de l'avicn Vraiment, c¢'éta:y
M. Laffargue, présidént de I'Aml.  un Jour pas comme les aubres!
cale des Journa.s.es Sporilfs, qu La ¢« Journée Brézuet » qul, pa:

effectua, en 1926, la prem ére llal- une eémouvante colncldence, était
son commerciale A.zer-Marsellle. puls  également le jour enniversaire de 'a
en 1934 la prem.ére traversée réguiié. mort du grand {Lows Brézuet, et
Te A.lger-l?nrls. lul offrit une super- procédait d'une traditlon qui réu-

dil’lon directeur général de la Socié voyage a Alger, Ao !'Invitation d'Alr

té¢ Lows Bréguet, lul remit un fou- France, fut suivie d'un banguei an
lard fe sole évoguant .e « Provence », restaurant de l'Aéroport,
M Dupré. un flacon de parfum ; Claude BRUNET

M. Scherer, un chégue re:résemqm

monlant de son passage, ce G

1t gl'elle étalt Vinvitée d’Alr Fran

pour ce voyaze . et, le Cdt Ker-
mAabcd, commandant ‘de bord sur @
Bréguel 2 ponte F-BASP, un cersi: |
ficat attestant sa gualté de 1.500 000
passazére.

“Toute surprise. Mme Chardenot sa
m'é!q de bonne grice a4 toutes les
des photographes el ne
vaft que répéter : ¢ Mercl » ey
«C'sst mervelileux to...
- TOns les: passagers du Breguet qus
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La « Journée Bréguet » d’Air France

La Compagnie Air France organisait hier, pne « }amin ‘Bréguet s, nn

cours de laguelle le dépert pour Paris ’Mm: Chardenat (1.500

assager des Deux-Ponts) a été nhalmnmcmme fété. — Sur notre photo ©

E{m CHARDENOT, M. SCHERER, directeur régicnal d'Air France, ot
M. Pierre LAFFARGUE (Photo « Derniere Heurn )

|Bréguet-deux-ponts

‘1 million et demi de passagers
15 millions de kilométres

+Air France a f21¢ samedi les frois ans de service de cetle unité

Quand M. Laffargue remit i Mnie Chardenot, au pied d'un Bréguet
Deux-Ponts, sur le terrain de -Blznche, une magniflque gerbe de
toses, et gue M. Jacques Scherer; directeur régional d'Alr France i Alger.
remboursa i cette passagére le prix de son voyage Alger-Paris, une étape

v mportante de [action d*Aly Fran-

o fut ainsy marguée, mier passager des. lignes Algérie-
i slagissall  en effet, samedl  Métropole, ﬁpuqu( héroiqus, quaci—
i dernler, 2 los 15 millions,  .xpérimentale, qui  permet  au-

de kilomitreg couverts of les 1 mil- jourd'hui d'envisager ja prochaine
| lon B00.000 passagers transporiés  miss en service du fameux « Cara-
par jes & Brégue t-deux-Pomte » des  velle #, ce magnifique uppareil. 3
1 puis leur mise en sérvice, i1 ¥ & réaction qul couvrira Alger-Paris
trois ams, cap 2 h. 10, comme le rappela dana
Dés le matin, Alr France rece-  s6n allocution M. Dupré.
vait sez Inviiés au cinéma <« Hol- Prenapt egalement la parole, M.
Iywood »  pour le prézenter Gandillon salua la mémoire du
& Tour du monde eportagé en - grand constructeur que fut  Louis

couleurs tourné
montre e

par Ichae el gqui srpgu. symbole heureux du dy-
transports aur‘n'n namizme ¢t de (‘andace  de I'll‘lv-.'I
modernes ont i portée de tous {ustrie  aéronautique francaise,

Tz réves de J Verne, A |k A 16 b, un ¢ BEréguet-deux-
U L ;m M. Schorer onts stapprétalt A prendre e,
dlrecteur ie dAir  France L q sui\-nul 'horaire’ régulien

prononga une Ih}culluu 783 té depuis troi= années. Mgls

| Cétait ¢ Ma!scn Bla:n agers eurent la eurprise de
y cheg up ex 3 i lappar-l sntourdé d'une fou-
'dui L MM. 3 g {' ‘eernd payr les ca-

d” Frane: - photographes. Mme

Ipointde au servica des
nme ftant  la 1.500.000¢

Jo
rer, dilul:‘lll 4]
dirécteur généraj :l.- fa socl

guet, 1« Bréguet s « Alger-
nleurs en 41 %, fut  saluée par son
le % Doux-Ponts o, ai ! ien - 3 _ Laff e, cepen-
las chefs. de s w d Alr 0 . 1 r “Firance

ef de nombreux Iinvités dont
activités touchent au mondg de 'a-

viation.
M. La!fmgue (lul-méme ancien avia-  tions (Ieg
tﬂLnJ rappela gos bllllVl"'ﬂlld e pre- deg cliassé



EX ALGERIE LE HESKEAU
DAL FIRANCE

S ETOFFE ET SALLEONGE
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Line mission type
du “Deux-Ponts™
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Coopération Air France-Armée de I’Air pour le trasport d’un Noratlas accidenté d’El-Goléa a Bourges
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1957

Le 8 avril, les trente-quatre occupants, dont cinq membres d’équipage (les pilotes Jean-Marie
Girardeau-Montaut et Leclerc, le mécanicien Lageat, le radio Vergnolle et le steward Ramel),
du DC 3 F-BEIK, trouvent la mort a Biskra dans une chute consécutive a une panne de moteur
au décollage. L’avion venait d’El-Oued et décollait pour Alger.

Le 11 juin, desserte, pour la premiere fois, du forage d’Oued-Mya a Hassi-Messaoud, en Deux-
Ponts piloté par Philippe Bulte, transportant huit tonnes de matériel.

Le 24 octobre, mise en service du Super Starliner qui joint Paris a Alger en trois heures, piloté
par Laffont, avec soixante-deux passagers, dont le quartette de Marino Marini. Cet avion sera
présenté le 2 novembre a Maison-Blanche, a I’occasion du congres des agents de voyage.

Le 19 décembre, explosion d’une bombe déposée a La Sénia a ’arriere d’un Armagnac de la
SAGETA affrété par Air France pour un vol La Sénia-Paris. Le commandant Paul Le Melder se
déroute sur Lyon ou I’atterrissage s’ effectue normalement, malgré une déchirure de deux metres
dans le fuselage.

Au 1° juillet 1957, les douze Deux-Ponts ont transporté 2 160 000 passagers. Trafic intérieur :
70 000 passagers et 1 450 tonnes de fret, 14 000 tonnes de fret au total.

Vingt-deux avions sont basés a Alger qui ont effectué 43 000 heures de vol dans I’année sur le
réseau algériens : douze Bréguet, six DC 4 et quatre DC 3.

Dans I’atelier d’Air France a Maison-Blanche
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1958

Le 31 mai, le DC 3 F-BHKYV affrété par I’Armée pour transporter des technicien d’Alger a Co-
lomb-Béchar, s’écrase pres de Moliere, dans le massif de 1’Ouarsenis, apres rupture de la dérive.
Les occupants trouvent lamort dont le pilote René Yasoni, le radio Vincent,le mécanicien Brillant,
I’agent d’opération Pictre et onze passagers.

Le 4 juin, pour sa premiere visite en Algérie, le général De Gaulle, devenu le dernier président
du conseil de la 4°™ République le 1" juin, arrive a Maison-Blanche a 11 h 35 apres 2 h 21 de vol
avec la Caravelle F-BHHI, prototype n° 2, peinte aux couleurs d’ Air France, pilotée par Lionel
Casse et escortée par huit Mistral.ll engage sa parole et celle de 1’ Armée sur I’avenir de I’ Algérie
(Je vous ai compris...). 1l ira, le jour suivant a Télergma en Constellation et le 6 juin, a Oran et
Mostaganem (« Vive I’Algérie francaise ») en Caravelle. 1l rentrera le méme jour a Paris.

Le 27 aoft, le général De Gaulle arrive a Maison-Blanche en provenance de Guinée avec le
Lockheed Super Staliner F-BHBO.

En septembre,inauguration de1’aérogare urbaine d’Oran en présence de Louis Lesieux,directeur
général, Duchesne, directeur pour 1’ Algérie, Albert, directeur commercial, Sultana, directeur a
Oran, Savary, directeur départemental et Albran et Kraft, du service des relations-extérieures.

Le trafic est partagé, Air France assure 57 % du trafic métropole-Algérie et Air Algérie 43 %.
Fin octobre 1958, les douze Bréguet Deux Ponts ont atteint 100 000 heures depuis le 13 mars 1953.

18 000 tonnes de fret ont ét€ transportées dans 1’année. La flotte basée a Maison-Blanche com-
porte douze Deux-Ponts,huit DC 4 et trois DC 3. Elle emploie 1 500 agents et 300 navigants.

HNORHIBAES

PEFARTE -~ ARRIVEES

- ALgER

AGEMCE PASSAGES IMMEUBLE MAURETANIA

VALABLES du |4 JUILLET au. 12 OCT. 1958 ET Carralour ds 'Agha
Cheati - STATION DEFARTS Tl 45010 & 17
G:an cficts S ool = ™ AERDPORT 1 MAISON BLANCHE Tau, 67520 & 14
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TYPFES D'AFPAREILS
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1959

En janvier, 500 Oranais se rendent a Madrid a bord de neuf avions affrétés a Air France et Air
Algérie pour voir le match Real Madrid-Barcelone.

Le 15 mars, ouverture de la liaison hebdomadaire Paris-Alger-Douala en Constellation.

Le 5 décembre, pour I’inauguration de 1’oléoduc Hassi Messaoud-Bougie, Air France est repé-
sentée a Hassi-Messaoud par deux Constellation,un Deux-Ponts et deux Caravelle.

Le 15 décembre 1959, la Caravelle F-BHRH Bourgogne effectue le vol inaugural Alger-Paris
en 2 h 07, pilotée par Bulte. Le retour s’effectue en 2 h 05, piloté par Ribiere.

Le 23 décembre 1959, pour le Noé€l des Pétroliers, le Constellation F-BAZU (piloté par Bernard
Cherri€) transporte des artistes de Paris a Hassi-Messaoud, parmi lesquels Colette Renard, Jean
Nohain, Fernand Raynaud et les freres Fratellini.

750 000 passagers ont été transportés depuis la Métropole dans 1’année.

POUR SON VOL INAUGURAL TRANSMEDITERRANEEN

«CARAVELLE> A RELIE HIER
PARIS A ALGER EN 2 h. 08

L’appareil qui pourra transporter 80 passagers
entreprendra des voyvages d'enduranee le mois prochain

ALGER, i ovnl Je notre wedoction algerone
X Comme nous l'aviens annonceé, hicr, apres un premice van" de reconnaissance, levien o rcoction
frangais « Caravelle » s'est de nouvcau pose o Alger, mardi, avec o son bord de houtes personnalites de
Vaviotion civile. A 12 h. 35, avec une souplesse ctonmante pour um aviom aussi repide, le bircactour o
pris Jans ""'Cu"t la piste de l'ocredrome de Munon Blanche pour venmir se renger devant le bloc tetbmqw

Toutes les personnalitds ent expri-  « Caravel #tait Inconteiablemes A partir de 1980 en allends
mé toute leur pat ction o avoir = Lype darion A arilon Mmosen tous jes prototypes alent
effeciud co vol t:\r-.l d'excellentes courst r'alisant jea lrods qualités différents easals techoiques et de
conditions et qul leur avalt permis . pecirite
de pelier Paris A Alper en 2 h. 2 AL Mérell » précis’ également gue
solt A une moyenne de T kilos sl 1a Prance avalt ¢14 prise de vitesse
métres environ. dana le domaine de la productien

d'avions commerciaux de ce type, elle
avalt, en falr. maltrapé son relard
Erhce & la rapldité apps s les
easals — lp « Caravells » o e delh
400 heures de wol e q i per-
mettra de se trouver en bon rang

La plus enchanté étalt sans sue
doute M Max Mymans car « Alr-
France » ve tréa blentds ]rr' e on
charge cé prototype pour Jul r
effectuer le millier dheurea régle
mentalres avee du frét simplement

AYARS de Je mettre en service asur sur le plan International au momeny
TAlgérie wvers Ia fin de 1957, de ia mise en service effectif des
poap - différenta appareils & rfaction dans
Le point de vue de la sociéte _' le monde
de construction cinl Lappareil qui peut tramsporter 59
B Biret dosaal, do oo obit to " P S . e
polat do vue €o Ia pociesd construe- C odu e mol i
trice, Indiquant nofamment que ¢  qQu Charly VINALTERI

ummu.-mau-—m.-mam mmwmn-w
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1960

Le 25 février, les Caravelle sont mises en service sur les lignes Paris-Bone et Paris-Oran.

Le 29 février, premier vol Paris-Bone et retour en Caravelle.

Le 1°"mars : inauguration de la ligne Paris-Oran en Caravelle.Le méme jour est effectué le pre-
mier vol Oran-Paris. Georges Brottes, préfet d’Oran, des journalistes et des directeurs d’agences
de voyages font partie du voyage.

Le 18 mai 1960, remise, a Madrid, par I’ambassadeur de France, de la Légion d’honneur a I’Es-
pagnol Juan Munar, pionnier de I’ Aéropostale. Juan Munar, 4gé de 54 ans, a été radionavigant
sur hydravions Latécoere de 1922 a 1928, puis chef de ’escale d’Alcudia aux iles Baléares et
agent Air France.

Le 19 juillet 1960, le Curtiss Commando F-BFAS d’ Air Cameroun, piloté par Henri Obry, fait
un atterrissage en catastrophe a Maison-Blanche avec un moteur en feu au cour d’une liaison de
rapatriement du Congo. Tres abimé, il est réparé en cent jours par I’atelier d’ Air France dirigé
par Nadal.

Enfind’année,Jean Costes estle nouveau représentantrégional d’ Air France a Alger qui employe
860 personnes a Maison-Blanche.

900 000 passagers ont été transportés entre 1’ Algérie et la métropole dans I’année.

Le 1° novembre 1960, quatre Caravelle : Quercy, Gascogne, lle-de-France et Languedoc sont
basées au Centre d’exploitation d’ Alger. Elles effectuent 10 000 heures de vol en un an, 12 %
des heures totales sont effectuées en Caravelle.

Octobre 1960, les SAAB 91B Safir de I’Aéro-club Air France a La Sénia pour la Semaine de I’ Aviation
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LA COMPAGNIE .s'pt"'chz/iﬂr it
DES LONG-COULNYERS

B immeusLe MAURETANIA . ALGER

EdE (Carrefour del'’Agha)
r: i

!- . AGENCE PASSAGES { 389.76 .

« STATION DEPARTS 316.12 .
o AGENCE MESSAGERIES 404.10 ,
» ESCALE HAISDN.BLAN;:HE 691,52 .

« SERVICETECHNIQUE mason suancse 691,51 S - gy b ﬁ\.
o SERVICE FRET.IMPORT.DOUANE Inter 46847 o i ::‘yﬁ
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1961-1962

VERS L'ALGERIE

RIR FRANCE Le 10 mai 1961 dans la nuit, le Lockheed 1649 Star-
VOUS OFFRE 21 SERYICES EN liner F-BHBM De Grasse s’écrase, sans doute a la
-~ % suite d’un attentat, pres d’In-Aménas apres I’escale

de Fort-Lamy sur la ligne Brazzaville-Marseille.
=—— HORAIRES —

L’empennage est retrouvé a plus d’un kilometre.
wmome L €pave estrepérée par Gaston Picois (de laSGAA).
Envol Aucun survivant parmi les soixante-neuf passagers et
MAISON - BLANCHE

9 7 . .
R i R T les neuf membres d’équipage. Commandantde bord :
ENER ke | e | wemsEue | whe amiemamewne - Ferdinand Gambard de Lignieres, copilote : Robert

Arrivée LA SENIA 11 h.20 ORAN 12 h, 40 Envol LA SENIA . . , ..
_ Boucher,navigateur: Jacques Baylion,mécaniciens :

MARSEILLE - BONE Mardi, Jeudi, Dimanche

i e marseiie | unso | amemamicvane  Francois Guntz et Georges Burgaud, radio : Henry

MARSEILLE - ALGER (Quotidien)

Envol MARIGNANE * | 15.30 | 20.50 | MARSEILLE | 19.30 | 08.20
Arrivée

MAISON-BLANCHE

17.00 | 22.20 ALGER 18.00 | 06.50

Arrivée LES SALINES 11 h.CO BONE 13 h. 00 Envol LES SALINES A . . .
* Convocation & I'aérogare de I‘Arbois 1 h.50 ovant Venvol. - Horalres BeSt’hOtesse * Denlse Chlap011no’ Stewards * Freddy
ibles de modificati sans préavis.

Eichelberger et Francois Pasqueron de Semmervault.

Renseigrements, réservation, déliviance des billets ouprés de votre
ogent de Voyoges ou & AIR-FRANCE - MARSEILLE 9, Avenue Général Leclerc

o1 62, La Conebitre - Téléphone : 62.36-63 Début 1962, le Centre d’ Alger, plaque tournante des
AIR ERANCE avions de la flotte de la Méditerranée et du Sahara,
T compte sept Caravelle,onze Deux-Ponts,dix DC 4

';;;r'l/vc se7 m.wumonml-lnuuuum--u?u-l et dix DC 3 .

Le 1 février 1962, malgré la morosité ambiante,début de la Quinzaine d’ Air France et Concours
sous la direction d’ André Morin.

Le 18 avril 1962, René-Raymond Couet, chef du service administratif d’ Air France en Algérie,
trouve la mort en service.

L’activité devient intense, au-dela de I’imaginable, au cours du transport vers la métropole de
dizaine de milliers de Pieds-Noirs dans des conditions abominables. Le personnel d’ Air France
se dévoue alors de fagon remarquable.

ool s | 1M
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EN PLEIN SAHARA

79 morts
dans Ie Brazzavi"e-?arxs
Le “'Snpei-itnﬂmer sest écrasé au nord ﬂ‘Edlelé

TOUS LES PASSAGERS ET L'EQUIPAGE ONT PERI

‘A1h. 10, Ia radio annoncait 15 minules apres c'était
“Tout va hien @ hord” /incom ible catastrophe

L’hypothese d’un attentat n’dét pns”exelue (Vo psge 11)

L’accident du Starliner, le 10 mai 1961




Carnets de vol

Roger Dupuy (pilote)
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Henri Roth (pilote)
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Paul Lespinasse (pilote) suite
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Adrien Faraut (radionavigant)
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Adrien Faraut (radionavigant) (suite)
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Albert Grandvaux (pilote)
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Roger Valter (pilote)
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Francois Gilbert (mécanicien navigant)
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Georges Satgé (pilote)
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Bernard Arin (pilote) (suite)
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André Chaume (pilote)
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Jean-Louis Philipona (radionavigant) 1952-53

ath

ITE

LISTE DES YOHA

T

A ———
AR,
——— -
IFMATRIEN AT,

————

MATURE DES VLY

MIREE IS VOLS

EXUEE MLOTE.

e
GEHE BT
(LI N

SRCII AL

Lt
FaSsanki

UESEILVATICNS
EF FruLg. N' H_,

—
— N

T
ki

Jjand_

e S

— e

LAY

LT -

ol E

..ﬁ.j..l..!.f.-. .

PB4 H_ .

RERC

apd ek e l'_

Eh

Lien

THeE,

Al

PAREIL.

* ok raprior

Bepeet. , ..,

o Proas.

[ .H,'Eﬁm .

— L=V
.rttzﬁﬁiﬁ
t-%uq.t:-_ %'ﬂ.ﬂrﬂﬂ.‘-{n
Hendain f};'.- ik
o Ml |
whe Rela.. |
odia ol | s

— X% 1R

et

FETTE .ﬁ{! aar |

i
TR

T
: e

¥
03

I 2 | .

T

A47]

LISTE DES Y015 Mﬁ];ﬂ'{m"rhﬂﬂﬁ

bt

DUREE [ES YOHLS,

ONuUEE FPEOTE

(=1

i L E A

IHUE HEMIBIE

OBSERVATIONS
ET YI5i%
.H'*i.'. i

BB

|-t 5N

e M|

L

A p— .

fo.00

%
s

d B3 6T
PTRE_iheh

s I
A ade

T
457 |

55




Jean Bloquel (mécanicien navigant)
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En lisant les carnets de vol

Lalecture des carnets de vol permetde voir que les avions d’avant-guerre : Lockheed 18 Lodestar
(C-60), Dewoitine 338, Caudron Goéland et Bloch 220 continuent a assurer le service avant la
releve par les DC 3.

Les Ju 5, omniprésents, sont actifs sur toutes les lignes : transméditerranéennes, nord-africaines
(Alger-Casablanca) et sahariennes.

Toulouse et Marseille sont les escales incontournables du trajet métropole-Algérie avant1’arrivée
des DC 4. Bone, principale escale constantinoise, est tres fréquentée.

Le Ju 52, tellement inconfortabe et tant décri€ par ses passagers, ne s’avere pas beaucoup plus
lent que les autres avions sur le trajet Algérie-métropole. Cependant, quand le mistral atteint et
dépasse 100 km/h, I’avion ralentit terriblement sur la derniere partie du trajet Alger-Marseille.
Certains carnets sont tenus en centiemes d’heure. Les temps de vol minimaux sur Alger-Marseille
ou Marseille-Alger sont : 3h 15enJu52,3 h00 en Dewoitine 338,2 h 40 en Languedoc,2h 22
en DC 4,2 h 12 en Breguet Deux-Ponts.

Roger Dupuy, page 42, pilote encore, en 1946, des Dewoitine 338 sur Alger-Marseille et des
Lockheed 18 sur les lignes nord-africaines. Il réalise, en Ju 52, un Alger-Marseille-Paris en un
temps record minimal de 6 heures 35. Le lockheed 18 est privilégié€ pour un grand périple, en
février 1946, vers Madagascar. Il vole sur DC 3 en mars 1946.

Henri Roth, page 44, pilote 1égendaire de 1923 a 1963, du Spad au Super Straliner.

Paul Lespinasse, page 44, pilote des Goéland sur le réseau intérieur tunisien et sur Tunis-Alger.
Adrien Faraud, radionavigant (page 46) vole en Ju 52, DC 3, Dewoitine 338 et Lockheed 18.
Le temps de vol Alger-Marseille en Dewoitine 338 et en Ju 52 sont sensiblement les mémes. Il
effectue son premier vol en DC 3 en mars 1946, 1e DC 3 s’avere plus rapide que le Dewoitine 338.
Albert Granvaux,pilote,page 48, effectue des temps de vol intéressants en Ju 52 et Dewoitine 338.
Tiburce Mezraos, mécanicien navigant, page 48, vole en DC 4 en 1956.

Roger Valter, page 49, ancien pilote de la Marine, breveté en 1939, vole en Lockheed 18 et en
Ju 52.11 sera commandant de bord du Boeing 707 F-BHSZ Chdteau de Kerjean qui s’écrasera
en mer trois minutes apres le décollage de Caracas le 3 décembre 1969, certainement vctime
d’un attentat. L’accident entraine la mort des onze membres d’équipage et des cinquante-et-un
passager dont dix membres d’un équipage en mise en place.

Francois Gilbert, mécanicien navigant, page 50, effectue un Marseille-Alger en Languedoc en
2 heures 40.

Georges Satgé, également pilote de 1égende, page 51, vole en Languedoc en 1948 et en Deux-
Pontseten DC 4 en 1952.

Bernard Arin, pilote, page 52, est le pilote spécialiste du Languedoc. Tout en pratiquant assi-
duement la Ligne, il assure les réceptions a Montaudran des avions neufs ou sortant de révision.
Il est victime d’un accident au décollage de Montaudran le 23 novembre 1948 (page 53 en bas).
André Chaume, pilote, page 54, pilote des Deux-Ponts et les Comet en 1953 et fait un aller et
retour Le Bourget-Alger-Le Bourget en 4 h 50

Alfred Boissel, pilote, page 54, pilote les Comet en 1953 et fait un aller et retour Le Bourget-
Alger-Le Bourget en 4 h 24.

Jean-Louis Philipona, radionavigant, page 55, sur DC 4, DC 3 et Languedoc.

Jean Bloquel, mécanicien navigant, page 56, sur DC 4 et DC 3.
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Junkers Ju 52

A Junkers Ju 52 a Maison-Blanche. La France a continué a construire cet avion allemand apres la Guerre
sous le nom de AAC.1 Toucan, mais la dénomination allemande Ju 52 a perduré dans ’'usage courant

V Ju 52 a Béne en 1949




Dans un Ju 52, le radionavigant est dans la cabine et les passagers sur des bancs latéraux
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Douglas DC 3
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DC 3 a Maison-Blanche
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A DC 3 a La Sénia

VW 1956, DC 3 de la ligne Oran-Alicante a I’aérodrome d’Alicante-Rabasa
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A DC 3 a Ouargla en septembre 1952

V¥ DC 3 a Tiaret-Bou Chékif en 1958
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A Languedoc a La Sénia

V Languedoc a Maison-Blanche
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A Intervention a Bone sur le Languedoc F-BCUS en septembre 1948

VW 1956, une curiosité : un Languedoc de la compagnie espagnole Aviaco a Alicante-Rabasa




A A Maison-Blanche, les mécaniciens Belliard (dit Bébé), Carriere (dit Cacaille), Tabone et x dans un Lan-
guedoc

V La cabine d’un Languedoc avec certains sieges en vis a vis et une table entre eux
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Douglas DC 4 Skymaster

e L R M o L R T P D
A DC 4 a Biskra en 1957

V¥ DC 4 a Philippeville en 1961







A DC 4 a Bone en 1961

V En 1949, une famille a Blagnac avant I’embarquement dans un DC 4 pour Maison-Blanche




En 1954, le SCBA de Sidi-Bel-Abbes embarque a La Sénia dans un DC 4
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A DC 4 a Bone en 1959

V¥ DC 4 a Batna en février 1960
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Breguet 763 Provence (Deux-Ponts)

EDITEE PAR LE S.N.P.L.
FRANCE ALPA

A Breguet 763 Deux-Ponts, le nom de baptéme : « Provence» a quasiment disparu dans l’'usage courant

V Le Deux-Ponts au Sahara, vu par Charles Brouty
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A Deux-Ponts a Hassi-Messaoud en 1958

V Deux-Ponts a Philippeville en 1956
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A V Maison-Blanche,le 24 septembre 1956, suite a une panne de frein, collision entre Noratlas n° 67 F-RAWO
de I’ET 1/62 et le Deux-Ponts F-BASS
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A VY Dans I'atelier d’Air France a Maison-Blanche
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Deux-Ponts dans ’atelier d’Air France a Maison-Blanche
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A 1962, atterrissage d’un Deux-Ponts a Boufarik, devant des Skyraider

V Deux-Ponts a Maison-Blanche
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A V Juillet 1955 a La Sénia, départ de la colonie de vancances de La Jeune France vers Saint-Pierre-de-

Chartreuse
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A VY Deux-Ponts a Maison-Blanche et a La Sénia




A Deux-Ponts a Fort-Flatters en 1958

V Des permissionnaires heureux embarquent dans un Deux-Ponts a La Sénia en mars 1957




A VY Deux-Ponts a La Sénia en 1956
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Lockheed Constellation
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A Constellation a Télergma en 1960

A Constellation a La Sénia en 1962
V Constellation vu depuis la voiture-stater de La Sénia en 1960




A Maison-Blanche le 20 juillet 1954, Jean-Pierre Chillo et le Constellation F-BAZU. Vidange des toilettes et,
sous l’avion, le speedpak, conteneur amovible pour le transport des bagages

V Dans la cabine d’un Constellation




SKE 210 Caravelle

A Caravelle a Maison-Blanche en 1959

V Caravelle a Bone en 1961
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A Caravelle a La Sénia

V Caravelle a Maison-Blanche en juin 1962
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A V Caravelle a Maison-Blanche en juin 1962
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Alger-Brazzaville en DC 4 (Pierre Viré)
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REPORTAGES

Deux nuits el B N g, o -

a I!md du <« DK ymas#er» -d" = FO“I
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\ - . Le =« Skymaster » en ne’ilull_rkau‘i. au petit jour, aprés une it de vol
! y "B R (Photo Robert Cargget,) I

Notre éminent collaborateur Pierre Viré, officier radionavigantd’ Air France et auteur de nombreux
récits sur 1’aviation, dont les lecteurs de La Dépéche n’auront pas perdu le souvenir, relate son
vol a bord du Skymaster d’ Air France qui inaugurait la ligne aérienne Paris-Brazzaville. Pierre
Viré relate ses impression d’embarquement et présente a nos lecteurs ces hommes au courage
tranquille que sont les pilotes de ligne, en 1’occurrence Delaunay et Flamont.
L’embarquement

Du long batiment qui borde le quai d’embarquement, on est un peu surpris, cette nuit, de ne pas
voir les reflets des feux multicolores qui, habituellement, serpentent et s’enchevétrent en €phé-
meres arabesques sur les pans d’eau ténébreux des ports.

On a bien pourtant, en premier plan, la vision d’une rang de hublots illuminés d’un paquebot au
mouillage dans cette perspective d’étoiles rouges et vertes qui on pou le Marins une signification
précise. Mais c’est sur la terre ferme qu’on fera les quelques metres qui s€éparent de la douane
I’échelle de coupe du Skymaster dont la coque s’allonge horizontalement sur son tanin d’atter-
rissage tricycle, a cinq metres au-dessus du sol.

Car j’embarque, cette nuit,a Maison-Blanche, a bord du quadrimoteur d’ Air France qui va inau-
gurer le nouveau service rapide Paris-Brazzaville.

Je pense, pendant que je gravis le haut escalier qui grimpe vers la coupée, a mon ami Raymond
Faouén dont les lecteurs de la Dépéche Quotidienne n’auront pas encore perdu le souvenir.
Que de fois avions-nous €crit en étroite collaboration ces récits sur quelque nouvel avion ou hy-
dravion dont I’apparition sur la ligne faisait monter d’un échelon, dans I’échelle du progres, la
qualité du transport aérien, depuis les CAMS (qui faisait de la chimérique ligne Marseille-Alger
une tangible réalité) jusqu’au quadrimoteur LeO 246 dont le dernier exemplaire, surmené par un
dur service de guerre, suscitait encore, en 1943 a Gibraltar, la surprise de nos Alliés.
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En pénétrant dans la vaste perspective voutée, brillamment éclairée, du Skymaster, j’éprouve
quelque mélancolie en me remémorant 1’enthousiasme de Faouén dans des circonstances sem-
blables, hélas ! Que n’est-il 1a pour ressentir et exprimer cette ineffable sensation des grands
départs dont m’a privé I’accoutumance.

Tandis que je chemine dans la longue coursive, au milieu de 1’effervescence des passagers af-
fairés dans I’installation au creux des pullmans, je pense a mon embarras lorsque, en 1938, les
circonstances me priverent du concours de mon compagnon dans un récit vécu sur Marseille-Hong
Kong-Marseille en douze jours. Comment remplacer cette faculté d’émotion, usées par des milliers
d’heures passées dans cette ambiance ? J’en fus réduit a de mauvais subterfuges d’une séance de
la Chambre de Communes britannique que je tirai la substance de mon reportage ! Qu’on juge de
mon embarras a la banalité¢ du theme dans lequel je dus cherche matiere a copie : au cours d’un
débat mouvementé suscité par la crise des Imperial Airways ( Lignes Aériennes Impériales) un
honorable député s’écria ;

—« Cela me fait bouillir le sang quand j’apprends que nos fonctionnaires, quand ils vont
aux Indes, empruntent la ligne d’Air France plutot que celle des Imperial Airways ! »

Ce a quoi un autre honorable, dont j’ai le nom au bout de ma plume, rétorqua du tac au tac :

—« Oui ! moi aussi, cela me fait bouillir le sang quand je sais qu’un personnage aussi mar-
quant que le chef d’état-major de I’ Air, quand il va sur le Continent avec sa famille, voyage par
Air France plutot que par Imperial Airways. »

Ainsi, ¢’était tout ce que m’inspirait cette randonnée, pourtant, je le concois maintenant seule-
ment, en tout point passionnante.

Raymond Faouén, lui,n’elit pas manqué de ressentit,d’exprimer et de communiquer a ses lecteurs,
une émotion née des horizons inédits renouvelés a chaque fin de sieste dans les semi-couchettes
du Dewoitine long-courrier : splendeur de 1a Méditerranée, désolation du golf persique, majesté
des pagodes entrevues,écrasante beauté du temple d’ Angkor... et puis, le prodigieux hérissement
de la baie d’Along, le grouillement nocturne, le grandiose panorama de la baie de Hong-Kong...
Dans le poste de pilotage

Il fautque je I’avoue, le souvenir de mon coéquipier disparut de ma mémoire des que j’eus franchi
laporte du poste de pilotage ou je fus saisi par I’attrait de I’ appareillage dernier modele accumulé
dans ce réduit afin de communiquer au monstre de matiere inerte les merveilleux instincts dispen-
sés par la nature a ses créatures vivantes. Des la premicre minute, je me sentis tendu comme un
chat 1aché en zone inexplorée et je dus faire un effort pour maquer un émerveillement qui n’elit
pas manqué de me déconsidérer aux yeux de es camarades déja blasés...

Les quatre tonnerres qui doivent gronder dans la nuit, dehors, s’étouffent ici en un puissant
bourdonnement sur lequel se percoivent toute une gamme de sifflements de servo-moteurs qui,
quelque part, je ne sais encore ou, commandent les réflexes du monstre... Je ne perds un seul
de ces mots laconiques qui déclenchent aussitot un geste précis dont résulte une de ce réactions
€lémentaires dont I’ensemble va imposer a la lourde masse de métal la circonspection d une béte
de jungle en chasse...

21 heures 33, temps moyen de Greenwich, le deux pilotes, Delaunay et Plamont, ont ensemble un
mouvement imperceptible quiindique a1’initié€ la fraction de seconde précise ou la béte de jungle
s’est élancé, encore lourdement. En méme temps, tout I’équipage, qui était figé dans I’attention,
s’est aussitot affairé en attitudes diverses.

Donadieu, I’officier mécanicien, acheve sur un clavier de boutons, manettes et poignées, de
donner a la pesante machine la légereté des cigognes. Les deux capitaines au long cours, Roux et
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Sanner, ouvrent le chronometre, disposent le sextant. Chantalou, I’officier-radio, aiguise 1’ins-
tinct d’orientation du monstre, le colonel Gonin, inspecteur, suit et apprécie comme moi cette
émouvante coopération d’un équipage en vol.
Avec le pilote Delaunay
C’est alors que, du temps ou je collaborais avec Faouén, commengait mon role qui consistait a
fournir I’interview de 1’équipage. Car mon associé n’aurait pas réussi a inerviewer I’équipage.
D’abord, parce que jusqu’a demain matin, 7 heure 30, 1’équipage du quart ne va pas, 5 minutes
d’affilée, relacher son attention.
Ensuite, parce que j’ai mis 20 ans pour obtenir de Delaunay les déclarations suivantes :

—«Jen’ai plus pu rester au poste de pilotage, alors j’ai enjambé la carlingue. Tu sais ? sur
les Laté 26, il y avait deux marchepieds a I’ extérieur pour monter. Je me suis mis sur le plus bas
et j’ai ramené le taxi comme ¢a, au manche... Je me suis posé. Heureusement, ¢’était au-dessus
duterrain... Mais de 600 metres, c’est long, tu sais, quand tu as deux mains dans le feu... Il y avait
justement un cinéaste, a la place arriere... Il a tout tourné, j’ai vu le film apres. C’est marrant »
Un autre pilote, Morfaux, m’a raconté que, ayant encore eu le feu sur un Laté 26 au-dessus de
Barcelone, en 1927, Delaunay chercha un coin ou asseoir son brasier sans risquer de mettre le
feu en ville et qu’il réussit a se vomir sur une terre-plein du port. L’admiration entre pilotes est
chose rare. Morfaux admirait. Mais Delaunay ne se souvient pas bien des circonstances exactes...
Vint années d’interview
A la fin d cette interview, qui dure depuis 20 ans, Delaunay m’a déclaré récemment, lors de son
retour d’ Angleterre :

— «A 150 Halifax sur Berlin, ailes sur ailes dans la nuit noire, valait mieux ne pas y penser.
Et puis la flack, et les projecteurs dans le nez. Heureusement, a la fin, on ne volait qu’au-dessus
des nuages. La, ca allait. »

—« Mais alors, I’objectif ? la position ? la navigation ? »

— « Une bonne boite magique, tu lui demandais le point : elle ne se trompait jamais... »
Je suppose que c’est la I’origine de la Croix de Guerre de 1a RAF que porte Delaunay a la suite de
deux Croix de Guerre francaises qu’il arbore par intermittence. Je n’ai jamais osé€ lui demander
les circonstances qui y ont mis plusieurs palmes et étoiles. Il y a aussi la rosette de Commandeur
delaLégion d’Honneur qu’il accroche de temps en temps, je ne sais exactement pour quels galas.
Plamont, second commandant de bord
L’imperturbable sérénit€¢ de Delaunay contraste avec la perpétuelle activité de Plamont qui a
toujours I’air d’€tre sur le guet. Je suppose que c’est de Buchenwald qu’il a ramené cette allure
de vigilance constante. Il me semble qu’en 1926, quand il faisait Oran-Casa sur le Breguet 14,
il était moins tendu. Nous avions vingt ans de moins, il est vrai. Je I’avais perdu de vue pendant
qu’il faisait Madagascar au temps de la Régie Air Afrique.
Je n’ai pas trop osé€ lui demander de détails sur ses odyssées : Il est un peu génant de forcer les
gens a parler d’eux. Mais j’ai su, comme tout le monde que, quelques jours avant 1’arrivée des
Américains en Afrique du Nord, il avait été affecté a Marignane, puis capturé a la frontiere es-
pagnole avec un groupe important d’autres navigants d’Air France. Puis le grand silence, les
nouvelles contradictoires... mines de sel de Silésie,camp de représailles, mort... vu a tel endroit...
démentis, toute cette atroce tragédie de 1’espoir gardé contre tout espoir par une épouse et de en-
fants restés a Alger... Ce soir, j’observe Plamont sans en avoir I’air. Oui, c’est de la béte traquée
revenue de Buchenwald qu’est né ce besoin d’entreprendre, de réaliser, un besoin de vivre par
tous les moyens : tandis que le Skymaster vole seul sur autopilote, Plamont fait une droite de
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hauteur avec le sextant des navigateurs, puis prend un relevement avec la gonio des radios, puis
s’en va fignoler la synchronisation des quatre moteurs avec les manettes de Donadieu, convoque
le commissaire de bord pour lui demander si tous les passagers sont bien munis de leur certificat
de vaccination antiamarillo...
Tout a coup,un nom familier me fait dresser 1’ oreille sous les écouteurs té€léphoniques : Bidon 5...
C’est Plamont qui marchande au navigateur quelques kilometres sur une position qu’ils ont mé-
ticuleusement demandée a trois €toiles.
Rallumer le Phare Vuillemin
Bidon 5, Faouén : je revois avec émotion notre conciliabule dans la salle de rédaction a La Dépéche en
1934, notre résolution de faire élever a Bidon 5, par une souscription publique lancée par le journal, un
phare de navigation aérienne dédié au général Vuillemin, en hommage au promoteur de la Croisiere
Noire. Puis notre inquiétude devant les difficultés de I’entreprise et enfin, I’intervention providentielle
d’un généreux mécene, Monsieur Delaplace, et enfin,]’inauguration, le 7mars 1935, du Phare Vuillemin
de Bidon 5. Hélas, le Phare Vuillemin, qui a éclairé inutilement pendant des années les nuits sahariennes,
est aujourd’hui éteint. Et cette obscurité persistante, combinée au grand silence de la radio, est peut-&tre
I’une des raisons pour lesquelles la ligne belge Buxelles-Léopoldville vient d’abandonner le parcours
que nous suivons cette nuit.
Cependant que me visitent rapidement ces mélancoliques réminiscences, les deux capitaines au long
cours, Roux et Sanner, défendent farouchement leur position. Cette scéne caractérise parfaitement le
progres matérialisé par le Skymaster : désormais, on a le loisir et I’espace pour discuter, gesticuler, taper
du dos de la main sur la carte étalée, hausser les épaules avec mépris, tourner les talons et revenir a la
charge avec des arguments nouveaux. Roux, le sang aux joues, saute sur son tabouret, sextant en main,
son acolyte, Sanner, fixe le chronometre, la fureur aux yeux : Plamont adopte un air narquois, cependant
que, pour arbitrer le conflit, je demande a la station de la RAF a Tripoli, de fournir un argument. Mais les
avis restent partagés pour une vingtaine des kilometres. Ah ! si le Phare Vuillemin de Bidon 5 clignotait
a’horizon !
Le Marins dans le désert
Finalement, les paris sontengagés surI’heure d’arrivée a Kano (Nigeria),d’apres les positions respectives.
C’est Roux qui gagnera, car sa grande affaire dans la vie est de tirer sur la carte des droites qui se coupent
le plus pres possible du point de la planete ou il se trouve. Et Dieu sait si Roux en a tracé des droites de
hauteur, sur les cartes des sept mers et des cinq continents du monde, depuis I’époque déja lointaine ou
il succéda a Dabry, le navigateur de Mermoz sur 1’ Atlantique Sud. Quant a son assistant de cette nuit,
Sanner, c’est un jeune capitaine au long cours qui vient directement des Messageries Maritimes, qui
sont particulierement difficiles sur le choix de leurs officiers. J’observe d’ailleurs que les navigateurs,
quand ils croient occupées les oreilles profanes, sont toujours en conflit pour une demi seconde de temps
ou deux minutes d’équateur. J’affirme, sans crainte d’étre démenti, que me deux voisins de table n’ont
pas cessé toute la nuit de multiplier les visées d’astres dans le dessein de se confondre mutuellement.
A quatre heures du matin, j’entends Roux tenir des propos qui me font dresser 1’oreille :

—« Et ma lune ? Ou m’avez-vous foutu ma lune ? »
A 4 heures 05, ils sont encore en conflit : Roux est sur Gao, Sanner ’a passé depuis cinq minute, quant
a moi, je transpire de rage, car Gao est muet depuis hier soir. A ce moment, Delaunay passe la téte par
I’ouverture du rideau de toile qui tient le poste de pilotage dans une obscurité propice aux pilotes (les
navigateurs et les radios, au contraire, aiment la lumicre).

—« Gao dessous. »
Sanner serre les dents. Il fera mieux la prochaine fois.
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Le Radio gagne le dernier quart d’heure
Vers Niamey, mon camarade Chantalou vient me remplacer. Il accorde un regard condescendant
a la carte que les navigateurs ont hachuré durant ces sept heures de vol nocturne sur le désert.
—« Tu as la météo de Kano ? » Me demande-t-il tout de suite.
Il jette un coup d’oeil avide sur le cahier de veille ou sont griffonnées des abréviations connues
des seuls radios. Kano est couvert bas, la visibilité y est mauvaise. Je n’ai pas besoin de regarder
Chantalou pour savoir qu’il est satisfait. Je sais qu’il serait décu que le ciel de Kano fut clair et
la visibilité bonne, je sais qu’il serait un peu vexé que Delaunay pit aller a Kano avec ses yeux.
Mais Chantalou est content : il va pouvoir mener le Skymaster 1a ou aucun navigateur au monde
ne pourrait le mener. Quand Roux rentrera avec regret son sextant, Sanner s’accoudera a la table,
menton dans la main, et Cantalou pensera :
— « A moi de jouer maintenant. »
Et quand, descendu de la haute échelle de coupée, il pourra voir le paquebot rangé devant 1’ aé-
rogare, il pensera peut-€tre, avec quelque secrete fierté, qu’il aura fait le dernier quart d’heure.
Une révolution : la toilette matinale
En attendant, je vais, pour la premiere fois, me raser a bord d’un avion en vol : je suis conduit
vers les aménagements ad hoc par le commissaire de bord Linden, que j’avais connu en 1939 et
qui a profité de la suppression du personnel du Registre C, consécutive a la Guerre, pour aller
gagner des citations a la 2°™ DB.
Le jour maussade a tout de méme éveillé les passagers et Linden s’affaire au service du petit
déjeuner, car il cumule toutes les fonctions du service général dans cet équipage schématisé.
Kano : un aérodrome avec des Noirs dessus. Lagos un aérodrome avec des cocotiers tout autour.
L’équateur : bapt€éme de la Ligne, schématisé lui aussi, comme I’équipage.
L’un des officiers de 1a bordée procede au baptéme de 1’unique passagere qui, a son tour, baptise
neuf néophytes du sexe masculin, car I’équipage a pensé qu’il était plus agréable de recevoir
les sacrements traditionnels des mains d’une séduisante Amphitrite que de celles d’un citoyen
chevronné du royaume de Neptune.
Autre révolution : bar a bord
La cérémonie se prolonge jusqu’a une latitude avancée de I’Hémisphere Sud. Apres quoti, 1’as-
sistance mise en joie, improvise entre I’office de Linden et les dernier fauteuils de babord, un
bal qui passe d’ailleurs inapercu d’une partie des passagers, ceux-ci, dédaignant les plaisirs de
la danse, suivent les péripéties d’une partie de bridge qui oppose le colonel Gonin et le comman-
dant Chapoutier a Monsieur Gustave Moutet, chef de cabinet du ministere des Colonies, et au
commandant Le Hurdulut. Cependant que, sous les nuages, la planete tourne.
Un pionnier : le colonel Gonin
A I’arrivée a Léopoldville, Monsieur Gustave Montet est happé par le autorités, les journalistes
et les photographes, et le colonel Gonin par des amis, car le colonel Gonin est de cette génération
des premiers pilotes de guerre, qui ont fourni les pionniers de la Ligne, les enragés du manche
comme on dit avec une secrete sympathie. Il est de ceux, comme le colonel Poulain, auxquels on
n’allait demander quelque chose qu’au moment ou il se préparait a partir en randonnée, au temps
révolu ou il était encore permis d’€tre un chef. Gonin, comme Poulain, est I’homme des Cour-
riers d’Amérique de I’ Aéropostale, une époque ou le chef couchait dans sa voiture a proximité
du poste radio tant que le Franam ou I’ Amfran nocturne n’€étais pas arrivé a destination. Gonin
est ’homme qui, il y a trois ans, a marché hui heures consécutives dans 1’ Atlas Blidéen pour

porter secours a un équipage qui, hélas, n’en avait plus besoin... Un homme, un vrai de la Ligne.
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Cordiale hospitalité belge
Léopoldville, séduisante cité au bord du Stan-
leypool. Magasins de conte de fée, aérodrome
excellent avec gare confortable, fréquentée par
une moyenne de cent a deux-cents voyageurs par
jour. Cinq a six arrivées-départs hebdomadaires
pour I’Europe (avec le nétre), deux arrivées-dé-
parts pour New-York par Dakar-Lisbonne, un
service quotidien pour Stanleyville et un pour
Elisabethville, deux hebdomadaire circulaires
du Congo.

Quand je dis Congo,c’est Congo-Belge qu’il faut
entendre, car les Skymaster du nouveau service
rapide Paris-Brazzaville vont, pour quelques mois
encore, atterrir en face, chez nos amis Belges, qui
leur offrent 1’hospitalité de leur confortable port
aérien.

Mals,somrr}e toute,LégpoldV1lle f?ttellementprés W Gastave OUTET. AR
de Brazzaville... a quoi bon se fatiguer, quand on du ministre des Colonies, accueilli & son arri-

.. . . . vée & Brazzaville par le commandant BERTIN,
a des voisins si entreprenants et si obligeants ? représentant le Gouvemeur général

Congo-Alger en 20 heures et geTm)
Voyage de retour : départ de Léopoldville le 14 juillet a 8 heures. Déjeuner a Lagos. Thé a Kano.
Diner en I’air, dans les parages de Gao. Petit-déjeuner matinal a Maison-Blanche le 15 juillet a
5 heures. Quarante-quatre personnes a bord, dont un passager de marque, le gouverneur général
Bayardelle. Arrivée a Paris gare des Invalides vers 11 heures.

Un beau voyage. Oui, certes... dommage que ce bel avion porte un nom si difficile a prononcer
dans notre langue maternelle.
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Aérophilatélie

20 juillet 1946 - Premiere liaison postale
aérienne Alger-Ghardaia

22 juillet 1947 -
Premieére liaison
postale aériene
Alger-Constantine

23 juillet 1946 - Premiere liaison pos-
tale aérienne Alger-Colomb-Béchar




19 mai 1947 - Premier service de nuit
Alger-Paris

8 juillet 1947 - Premier service Pa-
ris-Oran sans escale
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7 octobre 1947 - Premier service aérien
Bone-Paris

éro-Philotélic-0lubd de FRANCE




24 novembre 1947 - Premier service aé-
rien Marseille-Béne

8 juillet 1947 - Premier service aérien
Boéne-Marseille

19 aoiit 1948 - Anniversaire du premier
service aérien Marseille-Alger

Monsieur J. MOISSETTE
38, Boulevard Auguste-Comte
ALGER

20" ANNIVERSAIRE

19A00T 1948
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19 novembre 1951 - Premier service aé-
rien Alger-Biskra

1" novembre 1952 - Premier service aé-
rien Alger-Colomb Béchar

3 novembr 1952 - Premier service aérien
Alger-Biskra-Touggourt

, ; ?A'fﬂ.
~COLOMB BECHAR

Les Maximaphiles Algériens

COLOMB-BECHAR
(Sud -Algérien)
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11 novembre 1952 - Premier service aé-
rien Alger-El Goléa-Adrar-Aoulef-Ta-
manrasset

26 février 1953 - Premier service aérien
Alger-Ouargla

25 aoiit 1953 - Premier service aérien
Philippeville-métropole
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26 aoiit 1953 - Premier service aérien

Toulouse-Philippeville
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17 octobre 1954 - Pre- ‘,a"_l';_a._.
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17 janvier 1955 - Premier
service aérien Alger-El
Oued

SR 9w VIA AIR MAIL
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1° Liaison “AirFrance”
Alger - Biskra - Baina

29 février 1956 - Premier
service aérien Alger-
Biskra-Batna

3 mai 1956 - Premier service aérien
Alger-Tebessa
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23 juin 1957 - Pre-
mier service aérien
Alger-Burdeau
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2 septembre 1957 - Premier service aé-

rien Alger-Bou Sadda

29 février 1960 - Pre- *

mier service aérien

Bone-Paris en Cara- °

velle

1 mars 1960 - Pre-
mier service aérien
Oran-Paris en Cara-
velle
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MIT LUFTPORT

Premier Service

MIT LUFTPOST

Madame M. PIERRE
Poste Restante
Bureau 54 PARIS-417+

BY AR MATL

CORARED AERED

C2ranpetle  Air France

Madame M. PIERRE
v TR MATL Poste Restante
Bureau 54 PARIS-17°

COFMARED AEREQ
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Affiches F'I_.Y AI R ERANCE

RALLYE DE PAQUES
1961

ecurie RU A PILOTE
AVEC LE

CONCOURS D'AIR FRANCE

_\':i]rj"rur. le 3 Aveil ipdt

Vacances ge soleil
e

. F ﬁlﬂﬂ'#ﬂummm“lh.ﬁ
/ et de Biskra, vous éter & Touggourt
#n 55 mintes par Alr France.

y W de wal, vous mlulg.nu
El oil les roses Heurtsent dos
_Jnnvlu Les oasis saharlennes sont de véritables
paradis terrestres durant les mois d'hiver. Paris
: » voursarez de retour & Alger le lundi, onthou.
X - pva:r cis 3 joumnées de solall o de palmes, d'exo
tsme o de farniente, peuplins de wisions inoubliables |
silence poignant de la mer dé i
vous promener & chameoul) florat
dans las jording des oosls. groulllement mgmdﬂn
louls indigene, dames des Oulsd Notls ‘et fout
l'étremge pittoresque fh I wie dons:le Gromd Sad.

Au Teste. 5l vou mer | exotieme qu d la condition
de pouvelr la; dans ls confor, votre satisiae-
ton sera totale, car vous touverer parton) des hétels:
de premier crdre.

BN ﬁﬁm HEURES VOUS ATTEIVDREZ LES. Puﬁts
LSS AIR FRANCE

albpis o Cip — Mania rrmmrm
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Histoire de ’aviation en Algérie

Déja parus :

- L’aviation légere en Algérie (1909-1939) (Pierre Jarrige)

- I’aviation légere en Algérie (1945-1962) (Pierre Jarrige)

- Le vol a voile en Algérie (1862-1962) (Charles Rudel, Pierre Jarrige)

- I’ALAT en AFN (Alain Crosnier, Pierre Jarrige)

Déja parus en publications numériques :

- Bidon 5 (Georges Estienne - Réédition augmentée)

- Paris-Dakar-Tombouctou-Alger (Ludovic Arrachart - Réédition augmentée)

- Mémoires d’Albert Chaillot (Henri Chaillot, Pierre Jarrige)

- L’ Aviation Militaire en Algérie (1912-1918) (Pierre Jarrige)

- Ceux de 14-18 (Pierre Jarrige)

- Les ERALA d’Algérie (Pierre Jarrige)

- Bulletin d’information des Réservistes de la 5™ RA (Réédition)

- 1* PMAH 20%™ DI (Daniel Rougeau, Claude Leroy, Christian Malcros, Pierre Jarrige)
- Livre d’Or du Djebel-Oum-Settas (Reproduction)

- I’ALAT vue par les dessinateurs (AA.ALAT-Languedoc-Roussillon, Pierre Jarrige)
- Pilote a Touggourt (Gustave Camlieri, Pierre Jarrige)

- Maison-Blanche (André Heinzelmann - Réédition augmentée)

- Nanard fais nous un dessin ! (AA.ALAT-Est, Pierre Jarrige)

- PMAH 19" DI (Francis Beaulier, Francois de Pitray, Jean-Pierre Meyer, Christian Malcros, Pierre Jarrige)
- Médecin en hélico (Jean Massiére, Pierre Jarrige)

- A grands coups d’aile vers I’Afrique missionnaire (Léon Bradfer, Henri Bradfer)

- Les insignes de I’ALAT en AFN (Christian Malcros)

- Parachutisme prémilitaire a Mostaganem (Bernard Faucher, Claude Marcellin, Jean-Claude Palisser, Pierre Jarrige)
- Nord 3400 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Pilotes de la Promo 56Ebis (Pierre Binet, Pierre Jarrige)

- Max Holste MH 1521 Broussard dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Pilote de T-6 (Pierre Binet, Pierre Jarrige)

- Sikorsky H-19 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Emile Contant, pilote de la Grande Guerre (Simone Gassier, Pierre Jarrige)

- Westland WS 55 dans PALAT (Christian Malcros)

- Biroutage a Arzew en Piper L-18 (Jean-Claude Maillot, Pierre Jarrige)

- Piper L-21 dans PALAT (Christian Malcros)

- PMAH 10 DP (Jean Gervais, Amédée Arzel, Claude Mourlanne, Joseph Estoup, Christian Malcros, Pierre Jarrige)
- Stampe SV4C dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Alouette I1 SA318C dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Piper PA22 dans I’ALAT (Christian Malcros)

- André Costa (Pierre Jarrige)

- La soufflerie de I’AIA d’Alger (Marc Rapin, ONERA)

- La véritable histoire de I’hélicoptere (Yves Le Bec)

- Pilote a El-Oued (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote a Tébessa (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote a El-Goléa (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)



- Pilote de la SGAA (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)

- Pilote de I’Escadrille Mercure (Roland Richer de Forges, Pierre Jarrige)
- NC 856 Norvigie dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Hiller UH-12 dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Nord 3202 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Observateur-Pilote de ’ALAT (Francois Bard, Pierre Jarrige, AA.ALAT-Languedoc-Roussillon)
- Bell 47G-1 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Mes vingt ans en Algérie (Ulysse Pérodeau, Pierre Jarrige)

- Cessna L-19 Bird Dog dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Joliot-Golf (Yves Le Bec)

- Djinn dans I’ALAT (Christian Malcros)

- Meeting National - Alger 1951 (Reproduction)

- Meeting National - Oran 1952 (Reproduction)

- Meeting National - Alger 1953 (Reproduction)

- Meeting National - Alger 1959 (Reproduction)

- Meeting National - Constantine 1953 - Bone 1954 (Reproduction)

- L’album du lieutenant Bleubéret (Yves Le Bec)

- Commandant de PCA (Lieutenant-colonel Louis Andlauer, Pierre Jarrige)
- Parachutiste prémilitaire (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Parachutiste au 1 RCP - Tome 1 (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Parachutiste au 1 RCP - Tome 2 (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Parachutiste au 1" RCP - Tome 3 (René Sauvage, Pierre Jarrige)

- Piper L-18 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Gyrafrique (Pierre Jarrige)

- 8 mois au 584 BT (André Amadeuf, Pierre Jarrige)

- Commando au 10°*™ BCP (Alain Garriguet, Pierre Jarrige)

- Alouette I SE 3130 dans ’ALAT (Christian Malcros)

- Les premiers pas d’Ariane (Yvon Chauchard, Pierre Jarrige)

- De Pérignon a Tindouf (Claude Millé, Pierre Jarrige)

- I1 était une fois I’aventure (Pierre Charade, Pierre Jarrige)

- Général Hartemann 1934-1944 (Général André Hartemann, Pierre Jarrige)
- Une famille volante (Jacques Frachon-Germain, Pierre Jarrige)

- LANA (Pierre Jarrige)

- SRAT (Pierre Jarrige)

- CGT et SATT (Pierre Jarrige)

- Air Afrique (Pierre Jarrige)

- Aviateurs belges en Algérie (Pierre Jarrige)

- Latécoere en Méditerranée (Pierre Jarrige)

- Les carnets de Georges Lacoste (Pierre Jarrige)

- Vent debout (Beppo de Massimi - Réédition augmentée par Air Aventures)
- Le Breguet 14 F-POST (Eugene Bellet)

- Aéropostale en Méditerranée (Pierre Jarrige) Pierre JARRIGE
- Air France en Algérie (1933-1940) (Pierre Jarrige) www.aviation-algerie.com
- Sous le signe de ’Hippocampe (Pierre Laffargue, Pierre Jarrige) Avril 2021

ISBN 979-10-97541-27-9
Reproduction autorisée
Publication gratuite - Vente interdite

- SCLA-LAM-GT 2/15 (Pierre Jarrige)



